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BASES TEORICAS

La Educacion Vial en
el curriculo de la
Educacion Primaria.

Orientaciones Didacticas.

secuencia de los objetivos y
contenidos de la Educacion
Vial por Ciclos y Areas.

Un analisis de las estadisticas sobre accidentes relacionados con el trafico
en los paises de la Comunidad Europea (C.E.E) pone de manifiesto, que uno
de los principales grupos de riesgo lo constituyen los nifios y jévenes, con
edades comprendidas entre los cinco y los diecisiete afos.

Los mismos datos demuestran que el mayor porcentaje de accidentes los
sufren cuando hacen uso de la via publica como peatones, aumentando
progresivamente —sobre todo a partir de los catorce afios- el nUmero de
nifos y jovenes, que se ven implicados en aquéllos como conductores de
bicicletas y ciclomotores.

No es de extrafiar que pronto, instituciones internacionales como el "Consejo
de Europa" y la "Conferencia Europea de Ministros de Transporte", entre
cuyos propositos se encuentra el de la cooperacion internacional en los
terrenos cientifico, cultural y educativo mostraran su preocupacion ante un
problema de tal envergadura y vieran la necesidad de estudiar en
profundidad sus causas, a fin de poder determinar medidas pertinentes, en
relacion a conseguir programas de Seguridad Vial que incidiesen en los
comportamientos del grupo de riesgo anteriormente mencionado.

En los afios 1963 y 1971, las dos instituciones anteriormente mencionadas
determinaron en las conferencias celebradas en Paris y en Viena (1), los

objetivos de Educacion Vial que sirvieran de base para desarrollar
programas de Seguridad Vial conforme al siguiente enfoque:

. Velar por la propia seguridad y comportamiento de manera
responsable, teniendo en consideracion a los demas usuarios.

. Preparar a los futuros conductores de bicicletas, ciclomotores y
automoviles.

. Informarse y utilizar los medios para mejorar la seguridad del sistema
actual.

. Respetar todas las normas de circulacion, incluso las que no son
reglas de seguridad en sentido estricto.

En el afio 1980 (2) se celebré una nueva Conferencia en Estrasburgo con la
doble finalidad de:

« Analizar la situacion y los resultados de la formacion dada a los nifios
y adolescentes en los diversos paises en el &mbito de la Seguridad
Vial.

. Estudiar, por otra parte, aquellas acciones y medidas a tener en
cuenta para sensibilizar a los nifios y adolescentes sobre los riesgos
de la circulacion y prepararles para que hagan frente a las
responsabilidades que tengan como peatones 0 que adquieran como
conductores de vehiculos. Se trata pues, no sélo de buscar los



medios necesarios para darles un conocimiento de las reglas de
circulacion, sino también de formar y crear actitudes positivas hacia
el fenomeno del tréafico.

Es a partir de aqui, cuando los programas de Seguridad Vial adquieren una
doble dimensién. En efecto, la Educacion Vial constituye a la vez un
problema de educacion general social y humana y también un problema de
ensefianza de determinados comportamientos y reglas. Como ejemplo
transcribimos las consideraciones recogidas en el "Documento de apoyo
para la Educacion Vial en Preescolar y E.G.B"(3), publicado por el Ministerio

de Educacion y Ciencia en 1981

"La evidencia de que el comportamiento social del individuo -
desde su integracion en las relaciones politicas y su
participacion en la "cosa publica", hasta la adecuada forma de
conducirse en los niveles mas concretos de la vida vecinal y
doméstica- ha de ser formado y educado de modo que aquél
adquiera verdaderamente naturaleza de ciudadano, pone
inmediatamente de manifiesto la necesidad y conveniencia de
que la educacion y formacion de ese comportamiento sea
iniciada en la escuela. Un adecuado comportamiento vial,
esto es, un correcto uso de las vias publicas, es una parcela
mas del comportamiento ciudadano, que exige su
correspondiente forma educativa. De ahi la obvia justificacion
de integrar la Educacion Vial en el marco general de la
educacion civica".

La Educacién Vial escolar, partiendo de lo apuntado, tiene dos vertientes:

. La Educacion Vial, en sentido estricto, que ha venido a denominarse
"Educacién para la Seguridad Vial".
. La Educacion Vial como parcela de la educacion ciudadana.

Ambos aspectos han de complementarse necesariamente, para evitar caer
en el error de entender la Educacion Vial como el mero aprendizaje por el
escolar de una serie de normas y sefales de circulacion.

Por otra parte, un hecho tan complejo como es el trafico, implica que a los
esfuerzos efectuados por la institucion escolar en relacion a la Educacion
Vial, se sumen otros, en muchas ocasiones totalmente necesarios,
provenientes de los padres, de las autoridades encargadas del desarrollo de
la infraestructura, de los agentes o policias de trafico o de cualquier otra
organizacion que desempefie actividades o tenga finalidades educativas.

La accidentalidad infanto- juvenil que se registra en nuestro pais es en
términos generales, similar a la del resto de los paises europeos, como
confirman los datos estadisticos, asi, en el afio 1994, el mayor nUmero de
accidentes como peatones en zona urbana los padecieron nifios entre 5y 14
afos, con un total de 1.823 victimas.(4)

¢, Qué soluciones se pueden aportar a este problema? Entre las propuestas y



recomendaciones efectuadas por la Comision Especial del Senado que
investigo sobre los problemas derivados del uso del automdvil y de la
Seguridad Vial, se destaca la importancia que tiene la Educacion y
Formacion Vial, y asi en el titulo VII, apartado 2 se dice: "...se considera
esencial la generalizacion de la Educacion Vial introduciéndola en el sistema
educativo de la L.O.G.S.E., incluyéndola en los objetivos de los diferentes
niveles". (5)

Es preciso decir que esta idea viene de lejos en la legislacion espafiola, ya
gue desde la publicacion del Cédigo de la Circulacién, en el afio 1934,en su
articulo 7°, ya aparecia prescrita la obligatoriedad de que se impartiesen
ensefianzas, por los centros escolares, sobre normas de circulacién y se
diesen instrucciones y consejos de prudencia en relacion con el trafico.
Preocupacion que constituye una constante en numerosos textos legislativos
relacionados con la educacién, quedando definitivamente incorporada al
Sistema Educativo con la publicacion, en los afios 1980/81, de los
Programas Renovados para preescolar y los distintos ciclos de la E.G.B, (6)
en los cuales tras el plan abordado por la Direccion General de Trafico,
guedo integrada en el area de experiencias; en los cursos tercero, cuarto y
quinto de Educacion General Basica, en el area de Ciencias Sociales, y, en
la segunda etapa, en el Programa de Educacion Etica y Civica.



Un andlisis de las estadisticas sobre accidentes relacionados con el trafico en los paises de la
Comunidad Europea (C.E.E) pone de manifiesto, que uno de los principales grupos de riesgo lo
constituyen los nifios y jovenes, con edades comprendidas entre los cinco y los diecisiete afios.

Los mismos datos demuestran que el mayor porcentaje de accidentes los sufren cuando hacen uso de
la via publica como peatones, aumentando progresivamente —sobre todo a partir de los catorce afios- el
namero de nifios y jovenes, que se ven implicados en aquéllos como conductores de bicicletas y
ciclomotores.

No es de extrafiar que pronto, instituciones internacionales como el "Consejo de Europa"y la
"Conferencia Europea de Ministros de Transporte", entre cuyos propdsitos se encuentra el de la
cooperacion internacional en los terrenos cientifico, cultural y educativo mostraran su preocupacion ante
un problema de tal envergadura y vieran la necesidad de estudiar en profundidad sus causas, a fin de
poder determinar medidas pertinentes, en relacion a conseguir programas de Seguridad Vial que
incidiesen en los comportamientos del grupo de riesgo anteriormente mencionado.

En los afios 1963 y 1971, las dos instituciones anteriormente mencionadas determinaron en las
conferencias celebradas en Paris y en Viena (1), los objetivos de Educacion Vial que sirvieran de base

para desarrollar programas de Seguridad Vial conforme al siguiente enfoque:

. Velar por la propia seguridad y comportamiento de manera responsable, teniendo en
consideracion a los demés usuarios.

. Preparar a los futuros conductores de bicicletas, ciclomotores y automdviles.

. Informarse y utilizar los medios para mejorar la seguridad del sistema actual.

. Respetar todas las normas de circulacion, incluso las que no son reglas de seguridad en sentido
estricto.

En el afio 1980 (2) se celebré una nueva Conferencia en Estrasburgo con la doble finalidad de:

. Analizar la situacion y los resultados de la formacioén dada a los nifios y adolescentes en los
diversos paises en el &mbito de la Seguridad Vial.

. Estudiar, por otra parte, aquellas acciones y medidas a tener en cuenta para sensibilizar a los
nifios y adolescentes sobre los riesgos de la circulacion y prepararles para que hagan frente a
las responsabilidades que tengan como peatones o que adquieran como conductores de
vehiculos. Se trata pues, no sdélo de buscar los medios necesarios para darles un conocimiento
de las reglas de circulacién, sino también de formar y crear actitudes positivas hacia el
fendmeno del trafico.

Es a partir de aqui, cuando los programas de Seguridad Vial adquieren una doble dimension. En efecto,
la Educacion Vial constituye a la vez un problema de educacion general social y humana y también un
problema de ensefianza de determinados comportamientos y reglas. Como ejemplo transcribimos las
consideraciones recogidas en el "Documento de apoyo para la Educacién Vial en Preescolar y
E.G.B"(3), publicado por el Ministerio de Educacién y Ciencia en 1981



"La evidencia de que el comportamiento social del individuo -desde su integracién en las
relaciones politicas y su participacion en la "cosa publica", hasta la adecuada forma de
conducirse en los niveles mas concretos de la vida vecinal y doméstica- ha de ser
formado y educado de modo que aquél adquiera verdaderamente naturaleza de
ciudadano, pone inmediatamente de manifiesto la necesidad y conveniencia de que la
educacion y formacién de ese comportamiento sea iniciada en la escuela. Un adecuado
comportamiento vial, esto es, un correcto uso de las vias publicas, es una parcela mas
del comportamiento ciudadano, que exige su correspondiente forma educativa. De ahi la
obvia justificacion de integrar la Educacion Vial en el marco general de la educacion
civica".

La Educacion Vial escolar, partiendo de lo apuntado, tiene dos vertientes:

. La Educacion Vial, en sentido estricto, que ha venido a denominarse "Educacion para la
Seguridad Vial".
. La Educacion Vial como parcela de la educacion ciudadana.

Ambos aspectos han de complementarse necesariamente, para evitar caer en el error de entender la
Educacion Vial como el mero aprendizaje por el escolar de una serie de normas y sefiales de
circulacion.

Por otra parte, un hecho tan complejo como es el trafico, implica que a los esfuerzos efectuados por la
institucién escolar en relacién a la Educacién Vial, se sumen otros, en muchas ocasiones totalmente
necesarios, provenientes de los padres, de las autoridades encargadas del desarrollo de la
infraestructura, de los agentes o policias de trafico o de cualquier otra organizacién que desempefie
actividades o tenga finalidades educativas.

La accidentalidad infanto- juvenil que se registra en nuestro pais es en términos generales, similar a la
del resto de los paises europeos, como confirman los datos estadisticos, asi, en el afio 1994, el mayor
namero de accidentes como peatones en zona urbana los padecieron nifios entre 5y 14 afios, con un
total de 1.823 victimas.(4)

¢, Qué soluciones se pueden aportar a este problema? Entre las propuestas y recomendaciones
efectuadas por la Comision Especial del Senado que investigd sobre los problemas derivados del uso
del automovil y de la Seguridad Vial, se destaca la importancia que tiene la Educaciéon y Formacion Vial,
y asi en el titulo VII, apartado 2 se dice: "...se considera esencial la generalizacion de la Educacion Vial
introduciéndola en el sistema educativo de la L.O.G.S.E., incluyéndola en los objetivos de los diferentes
niveles". (5)

Es preciso decir que esta idea viene de lejos en la legislacion espafiola, ya que desde la publicacion del
Cadigo de la Circulacion, en el afio 1934,en su articulo 7°, ya aparecia prescrita la obligatoriedad de
gue se impartiesen ensefianzas, por los centros escolares, sobre normas de circulacion y se diesen
instrucciones y consejos de prudencia en relacion con el trafico. Preocupacion que constituye una
constante en numerosos textos legislativos relacionados con la educacion, quedando definitivamente
incorporada al Sistema Educativo con la publicacion, en los afios 1980/81, de los Programas
Renovados para preescolar y los distintos ciclos de la E.G.B, (6) en los cuales tras el plan abordado por
la Direccién General de Trafico, quedd integrada en el area de experiencias; en los cursos tercero,
cuarto y quinto de Educacién General Basica, en el area de Ciencias Sociales, y, en la segunda etapa,
en el Programa de Educacion Etica y Civica.






Como es sabido en el afio 1987 comienzan los primeros trabajos para la Reforma del Sistema
Educativo, publicandose para su debate, en el afio 1989, el Libro Blanco y los Disefios Curriculares
Base de las diferentes etapas.

En ellos, debido a las demandas y cambios sociales, se recogen diferentes objetivos y contenidos que
en una primera lectura pudieran parecer ajenos a los propios de las disciplinas o areas escolares
clasicas. Creemos necesario recordar a este respecto, en palabras de Gimeno Sacristan, que "en la
escolaridad obligatoria, el curriculo tiende a recoger de forma explicita la funcién socializadora total que
tiene la educacion. El que ésta vaya mas alla de los tradicionales contenidos académicos se considera
normal dada la funcion educativa global que se asigna a la institucion escolar".

Ahora bien, ¢qué lugar deben ocupar en el conjunto de los programas escolares estos nuevos
contenidos, también denominados "ejes horizontales o transversales", entre los que se encuentra la
Educacion Vial?

De nuevo, nos remitimos a la Conferencia de Viena y Estrasburgo en las que al tratar este problema se
consider6 que:

“"La Educacion Vial debe orientarse hacia los dominios siguientes. De una parte, las
Materias Técnicas y las Ciencias Naturales, por otra parte la Etica y las Ciencias
Sociales y, por fin, la Educacion Fisica. Los contenidos de esta educacion deben estar
integrados en los programas de estas materias, con el fin de que los escolares adquieran
la experiencia técnica apropiada, tomen conciencia de su responsabilidad en la vida
social y puedan contribuir de una forma activa en la mejora de las condiciones de la
circulacion".

En efecto, la probleméatica que entrafia el trafico puede y debe ser estudiada desde diversos puntos de
vista para llegar a una mayor comprension del mismo. ¢No constituyen temas de vital interés para la
formacion vial, que el alumno comprenda la importancia que una buena infraestructura (carreteras y
medios de transporte) tiene en la sociedad actual? ¢ No constituye un importante aspecto, dentro de la
Educacion Vial, preparar al alumno para que pueda enfrentarse con espiritu critico al mundo de la
publicidad, que le incitara a usar un determinado vehiculo?¢, No seria Educacion Vial que el alumno
conociera y cuantificase, como, donde y quiénes sufren los accidentes para que, a partir de estos
conocimientos, pueda influir en un dia no muy lejano, en su medio social?

Como puede apreciarse, estos objetivos pueden conseguirse mediante los contenidos propios de otras
areas, como son las de Conocimiento del Medio, Lenguaje, Sociales, Matematicas, etc., ya que el
hecho del trafico puede constituir una idea eje en la que convergeran las necesidades de los alumnos
respetando, por lo tanto, el enfoque globalizador que debe caracterizar a las etapas educativas iniciales,
el enfoque interdisciplinar del primer ciclo de la Educacién Secundaria Obligatoria y teniendo asimismo
cabida en los espacios de opcionalidad.

En el periodo que comprende la Educacion Primaria, los nifios y nifias haran uso de las vias publicas
como peatones autbnomos, sin embargo, en muchos casos utilizaran también como viajeros medios de
transporte, tales como el vehiculo familiar o el autobus escolar. Igualmente, a partir de los diez u once



afios comenzaran a utilizar la bicicleta en ocasiones muy concretas, como puede ser durante el periodo
vacacional.

Estos comportamientos viales son los que determinaran los objetivos generales de Educacién Vial para
esta etapa educativa. Objetivos que formulamos a continuacion y que contribuiran a desarrollar en los
alumnos y alumnas las siguientes capacidades:

1.- Conocer el entorno fisico de la localidad en relacién con el trafico, y desarrollar
habitos de conciencia ciudadana referidos a la circulacién.

2.- Desarrollar y adquirir hdbitos de comportamiento correcto en relacion con el trafico
orientados a la adquisicion del sentido vial.

3.- Conocer las normas de circulacion peatonal y adquirir habitos de comportamiento y
prudencia en el uso de las vias publicas urbanas e interurbanas como peatén,
identificando sus diferentes elementos y clases.

4.- Utilizar adecuadamente y con sentido de la responsabilidad los transportes
particulares y colectivos como viajero, y valorar la importancia de la infraestructura en el
transporte de personas y comercializacion de productos.

5.- Iniciar al alumno en la identificacion y conocimiento de los elementos y principios
fisicos y mecanicos de la bicicleta, y adquirir el sentido de la responsabilidad referido a
su conduccién.

6.- Interpretar y analizar criticamente los mensajes de la propaganda y publicidad,
estableciendo las diferencias entre los mensajes institucionales y los dirigidos al
consumo.

7.- Valorar la importancia que tiene el respeto de las normas y sefiales de trafico y
conocer su significado.

Objetivos, que pueden ser alcanzados a través de diversos contenidos del area de Conocimiento del
Medio sobre todo aquellos que estudian las interacciones y relaciones entre el medio social y el medio
fisico.

Asi por poner algun ejemplo, el conocimiento de las diferentes vias publicas y sus elementos, a partir
del cual podran analizarse los comportamientos peatonales en zonas urbanas e interurbanas, tiene
cabida en el bloque denominado "El Paisaje”

La adquisicion de habitos de comportamiento correcto en el uso de transportes particulares y colectivos,
junto a la valoracion de la importancia de la red viaria, podra lograrse a partir de los contenidos del
bloque titulado "Medios de Comunicacion y Transporte".

Lo concerniente al conocimiento de los principios mecanicos de la bicicleta, de las normas de trafico y
las recomendaciones para su utilizacion, son contenidos propios de los bloques "Maquinas y aparatos”
y "El ser humano y la salud".



Pero no solo esta area puede coadyudar al desarrollo y adquisicion del sentido vial en la Educacion
Primaria. Aspectos como la consolidacidon de estructuras de orientacion espacial, calculo de distancias y
percepcion de la velocidad pueden ser desarrollados en la de Educacién Fisica. Otros, tales como la
representacion elemental en el espacio, la interpretacion y construccion de planos y mapas, junto al
tratamiento de la informacién seran aportados por los contenidos del area de Matematicas. La
interpretacion y “produccion de mensajes en los que se combina el lenguaje verbal con lenguajes no
verbales seran tratados en el area de Lengua y Literatura.

A continuacion, independiente de la secuenciacion por ciclos de los objetivos, contenidos y criterios de
evaluacion que se trataran en el apartado correspondiente a las orientaciones didacticas, se sefialan en
el conjunto del curriculo de la Educacion Primaria aquellos que pueden ser considerados propios o
fuertemente conexionados con la Educacion Vial.

Estos han sido recogidos conforme a las siguientes observaciones:

1.- En negrita se exponen los objetivos, bloques de contenidos y criterios de evaluacion
conforme al Real Decreto 1006/1991 de 14 de junio, por el que se establecen las
ensefianzas minimas correspondientes a la Educacion Primaria para todo el Estado.(7)

2.- En cursiva y con ordenacion alfabética se presentan aquellos aspectos de la
Educacién Vial, que de forma implicita se desarrollan y concretan en los objetivos,
contenidos y criterios de evaluacion del Real Decreto.

3.- Dado el enfoque globalizador, que debe caracterizar la Educacion Primaria, la
presentacion de los contenidos por areas tiene la Unica finalidad de servir de guia 'y
facilitar el profesor la labor de programacion.

4.- Esta exposicion se ha hecho en base a los comportamientos viales mas habituales de
los alumnos de la Educacion Primaria.



Reconocer en los elementos
del medio social los
cambios y transformaciones
relacionados con el paso del
tiempo, indagar algunas
relaciones de simultaneidad
y sucesion de dichos
cambios y aplicar estos
conceptos al conocimiento
de otros momentos
historicos.

a) Conocer el entorno fisico
proximo al alumno en relacion
con el trafico.

b) Identificar los elementos
principales de su entorno
fisico (accidentes geogréficos,
tiempo atmosférico, etc.) y
estimar su influencia en el
trazado de las vias de
comunicacion terrestre.

c) Conocer las normal de
circulacion peatronal en
carretera y adquirir habitos de
comportamiento y prudencia
en el uso de las vias como
peaton.

CONCEPTOS.

Elementos que configuran el
paisaje natural: relieve, clima,
agua, vegetacion. Vias de
comunicacion y poblaciones.

(a) Adaptacién al medio y
modificacién del mismo por las
personas.

(b)Principales tipos y vias de
comunicacion de la localidad, la
comarca, de la Comunidad
Autonoma y de Espanfa.

(c) Antecedentes histoéricos de
las vias publicas

(d) Clases de vias publicas: vias
urbanas, vias interurbanas y
travesias.

(e) Partes de una via: calzada,
acera, bordillo, arcén y carril.

() Comportamiento peatonal en
zona urbana; adecuada
utilizacion de la acera.

El cruce de la calzada: cruce de
calles sin semaforo ni agente de
la circulacion, cruce de calles
con semaforo, cruce de calles
reguladas por agente, utilizacion
de trayectos seguros y pasos
para peatones.

(g) Comportamiento peatonal en
carretera; circular por el arcén,
por la izquierda, en fila india,
cruzar por lugares con visibilidad
(nunca en las proximidades de
curvas y cambios de rasante).

PROCEDIMIENTOS

Elaboracion de planos e
interpretacion de planos y
mapas sencillos, utilizando

Utilizar el conocimiento
de los elementos
caracteristicos (paisaje,
actividades humanas,
poblacion) de las distintas
regiones espafiolas para
establecer semejanzas y
diferencias entre ellas y
valorar la diversidad y
rigueza del conjunto del
pais.



signos convencionales y
aplicando nociones basicas de
escala.

(a) Utilizacion de planos para
orientarse y desplazarse en el
espacio.

ACTITUDES

Interés y curiosidad por
identificar y conocer los
elementos més caracteristicos
del paisaje.

Obtener informacion
concretay relevante
sobre hechos o
fendmenos previamente
delimitados a partir de la
consulta de documentos
diversos (imagenes,
planos, mapas, textos
descriptivos y tablas
estadisticas sencillas)
seleccionados por el
profesor

CONOCIMIENTO DEL MEDIO: MEDIOS DE COMUNICACION Y TRANSPORTE

OBJETIVOS

CONTENIDOS

CRITERIOS DE
EVALUACION




Identificar algunos objetos
y recursos tecnoldgicos en
el medio y valorar su
contribucion a satisfacer
determinadas necesidades
humanas, adoptando
posiciones favorables a
qgue el desarrollo
tecnoldgico se oriente
hacia usos pacificos y
hacia una mayor calidad de
vida.

(@) Analizar criticamente los
mensajes de la propaganda y
publicidad, estableciendo las
diferencias entre hechos y
opiniones.

(b) Utilizar adecuadamente y
con sentido de la
responsabilidad los
transportes particulares y
colectivos como viajero.

Reconocer y apreciar su
pertenencia a unos grupos
sociales con caracteristicas
y rasgos propios (pautas
de comportamiento,
relaciones entre miembros,
costumbres y valores
compartidos, etc.)

(a) Descubrir la importancia
que tienen las sefales de
trafico, y adquirir el
conocimiento de su
significado.

CONCEPTOS.

Los medios de comunicacion
interpersonales y de masas.

(a) Los medios de comunicacion
de masas: prensa, radio,
television, cine, video,
Informacién: noticias, publicidad y
consumo.

Redes y Medios de Transporte

(a) Redes e infraestructura de
transportes: carreteras,
ferrocarriles, puertos,
aeropuertos, etc.

(b) Medios de transporte

(c) Medios de transporte y
actividad econémica

(d) Medios de transporte y turismo

(e) Normas de comportamiento
como viajero en distintos medios
de transporte: colectivo, particular,
escolar (espera, bajada, subida,
uso de cinturones de seguridad,
etc.)

Normas y Sefiales de Tréfico.
Normas de circulacion en la
ciudad y en la carretera
dirigidas al peatén vy al
conductor.

(a) Senalizacion vertical: de
peligro, prohibicion, obligacién e
indicacion.

(b) Sefalizacion luminosa: los
semaforos.

(c) Marcas viales: pasos para
peatones.

(d) Sefales y 6rdenes de los

Identificar y clasificar las
principales actividades
econOmicas del entorno
asociandolas alos
sectores de producciony
a algunas caracteristicas
del medio natural.

Ordenar temporalmente
algunos hechos
historicos relevantes, y
otros hechos referidos a
la evolucién de la
vivienda, el trabajo, el
transporte y los medios
de comunicacion, a lo
largo de la historia de la
humanidad...



agentes de la circulacion.
PROCEDIMIENTOS.

Iniciacién en el analisis criitico
de lainformacién y de los
mensajes publicitarios
recibidos a través de los
medios.

Planificacidn de itinerarios de
viajes simulados y reales
utilizando diversos medios de
transporte y situandolos en el
mapa.

(a) Uso y consulta de libros de
viaje, folletos turisticos, mapas de
carreteras y ferrocarriles, etc. en
la planificacion de viajes
simulados o reales.

(b) Prevision de los requisitos y
necesidades que se plantean en
la realizacién de un viaje (consulta
de mapas, presupuesto,
combinacion de transportes, ropa
necesaria, informacién sobre el
lugar de destino, etc.)

(c) Utilizacion autonoma de los
medios de transporte habituales
de la localidad.

Andlisis y clasificacion de los
distintos tipos de sefalizacion
vial: marcas viales, sefales
verticales y luminosas.

ACTITUDES

Sensibilidad ante la influencia
gue ejercen los medios de
comunicacion en la formacion
de opiniones con especial
atencion ala publicidad y al
consumo.

Valoracion de los medios de
transporte colectivos
respetando las normas

Abordar los problemas
sencillos del entorno
inmediato recogiendo
informacion de diversas
fuentes (encuestas,
cuestionarios, imagenes
y documentos escritos)
elaborando la
informacion recogida
(tablas, graficos y
resuimenes), sacando
conclusiones y
formulando posibles
soluciones.

Representar espacios
mediante planos y
mapas con escala grafica
y desplazarse en lugares
desconocidos.



establecidas para su uso.

Valoracion del impacto del

evolucién de los medios de
comunicacion y transporte.

(a) Valoracién de la importancia
de la infraestructura en el
transporte y comercializacion del
producto.

los desplazamientos de las
personas en las vias publicas.

desarrollo tecnoldgico sobre la

Respeto a las normas y sefales
de trafico como reguladoras de

CONOCIMIENTO DEL MEDIO: MAQUINAS Y APARATOS

OBJETIVOS

CONTENIDOS

CRITERIOS DE
EVALUACION

Disefiar y construir
dispositivos y aparatos
con una finalidad
previamente establecida,
utilizando su
conocimiento de las
propiedades elementales
de algunos materiales,
substancias y objetos.

(a) Conocer los principios
fisicos y mecanicos de la
bicicleta.

Identificar algunos
objetos y recursos
tecnoldgicos que inciden
en los medios de
transporte, desarrollando
al mismo tiempo una
actitud critica ante las

CONCEPTOS.

Maquinas y aparatos de uso o
mas frecuente en la vida
cotidiana.

(a) Maquinas simples y
compuestas.

(b) Elementos (operadores)
comunes a distintas maquinas.

(c) Combinacion de operadores y
funcién global de la maquina.

Las maquinas transmisoras y
transformadoras del
movimiento.




posibles consecuencias
negativas derivadas de
un uso incorrecto e
indiscriminado de los
mismos.

(a) Desarrollar el sentido de
la responsabilidad referido
a la conduccion de la
bicicleta y tener conciencia
de los peligros que puede
suponer.

(b) Conocer las normas y
sefnales relativas a la
circulacion de las bicicletas.

(c) Elegir los lugares
adecuados para la
conduccion y uso de la
bicicleta.

(a) Operadores que transmiten y
transforman la fuerza y el
movimiento (eje, rueda, cable,
palanca, polea, engranajes y
manivela).

(b) La bicicleta: nociones

Utilizar fuentes
energeéticas simples,
operadores que
conviertan o transmitan
movimientos y soportes
sencillos para construir
algunos aparatos con una

mecanicas y motrices. finalidad previa.

(c) Elementos de la bicicleta:
frenos, transmision, ruedas,
alumbrado, etc.

(d) Mantenimiento de la bicicleta:
Reparacion de averias mas
frecuentes: pinchazos, cables de
freno, etc.

(e) Normas fundamentales en la
conduccion de bicicletas; circular
lo mas préximo a la derecha y por
el arcén si lo hay, en fila india,
mantener una velocidad
adecuada, sefializacion de
maniobras, giros, etc. Normas
especificas de la circulacion de
bicicletas en ciudad y en carretera.

PROCEDIMIENTOS

Observacion, manipulacion
(desmontar y montar) y analisis
del funcionamiento de aparatos
y maquinas sencillas del
entorno habitual (bicicleta,
juguetes mecanicos, etc.)

Identificaciéon de operadores
parciales (eje, rueda, cable,
palanca, plano inclinado, polea,
engranaje y manivela) en el
entorno habitual y analisis de
sus funciones.

ACTITUDES

Valoracion de los aparatos y
magquinas del entorno habitual
como construcciones humanas
destinadas a satisfacer las
necesidades de las personas y a



Comportarse de
acuerdo con los hébitos
de salud y cuidado
corporal que se derivan
del conocimiento del
cuerpo humano y de sus
posibilidades y
limitaciones.

(a) Conocer y practicar las
primeras medidas de
seguridad en caso de
accidente.

(b) Conocer y practicar las
normas de socorrismo y
primeros auxilios.

Interpretar, expresar y
representar hechos,
conceptos y procesos
del medio socio-natural
mediante diferentes
codigos (cartograficos,
numericos y técnicos)

(a) Identificar los
principales grupos de
riesgo y analizar dénde,
como y cuando se
producen los accidentes

mejorar su calidad de vida.

Respeto de las normas de uso,
seguridad y mantenimiento en el
manejo de herramientas,
aparatos y maquinas.

CONCEPTOS
La Salud.

(a) Seguridad y primeros auxilios.

(b) Conducta a seguir ante un
accidente de circulacion: Hacer
mas seguro el lugar del accidente,
avisar a los demas conductores,
solicitar ayuda, etc.

(c) Instrucciones elementales de
socorrismo: No mover al herido.
Normas para hacerlo en caso
necesarios.

(d) Causas de accidentalidad y
grupos de riesgo.

PROCEDIMIENTOS.

Andlisis de las repercusiones de
determinadas practicas y
actividades sociales sobre el
desarrollo y la salud.

ACTITUDES.

Valorar la aportacion al propio
bienestar y al de los demas a
través de la ejecucién,
distribuciéon y organizacion de

Abordar problemas
sencillos del entorno
inmediato recogiendo
informacion de diversas
fuentes (encuestas,
cuestionarios, imagenes y
documentos escritos),
elaborando la informacion
recogida (tablas, graficos y
resimenes),, sacando
conclusiones y formulando
posibles soluciones.

Identificar las repercusiones
sobre la salud individual y
social de determinados
habitos de comportamiento.



de tréafico.

tareas y actividades.

MATEMATICAS: FORMAS GEOMETRICAS Y SITUACIONES EN EL ESPACIO

OBJETIVOS

CONTENIDOS

CRITERIOS DE
EVALUACION

Elaborar y utilizar
estrategias personales de
estimacion, calculo mental
y orientacion espacial para
la resolucién de problemas
sencillos, modificaAndolos
si fuera necesario.

(a) Adquirir y desarrollar
habitos encaminados a la
creacion del sentido vial:
calculo de distancias,
tiempos, desplazamientos,
etc.

(b) Simular y buscar
relaciones a diferentes
situaciones problematicas de
trafico utilizando croquis,
planos y maquetas.

CONCEPTOS.

La situacion en el espacio
(distancias, angulos, giros y
sistemas de coordenadas
cartesianas).

(a) La situacion de un objeto en el
espacio.

(b) Distancias, desplazamientos,
angulos y giros como elementos
de referencias.

(c) Apreciacion de distancias y
célculos de los desplazamientos
de vehiculos en carreteray en
zona urbana.

La representacion elemental en
el espacio (planos, mapas,
maquetas).

(a) Utilizacion y elaboracion de
planos, mapas, maquetas,
utilizando signos convencionales
y aplicando nociones basicas de
escala (doble, mitas, triple, tercio,
etc.)

(b) Elaboracién e interpretacion
de escalas basicas.

PROCEDIMIENTOS
Descripcion de la situacion y
posicion de un objeto en el

Realizar e interpretar una
representacién espacial
(croquis de un itinerario
plano, maqueta), tomando
como referencia elementos
familiares y estableciendo
relaciones entre ellos.




espacio con relacién auno
mismo y/o a otros puntos de
referencia apropiados.

Interpretacion y descripcion
verbal de croquis, planos,
magquetas y mapas.

ACTITUDES

Valoracion de la utilidad de los
sistemas de referenciay de la
representacion espacial en
actividades cotidianas.

Interés y perseverancia en al
busqueda de soluciones a
situaciones problematicas
relacionadas con la
organizacion y utilizacién del
espacio.

EDUCACION FISICA: EL CUERPO IMAGEN Y PERCEPCION

CRITERIOS DE
OBJETIVOS CONTENIDOS EVALUACION
Resolver problemas que | CONCEPTOS Ajustar los movimientos

exijan el dominio de
patrones motrices
basicos adecuandose a
los estimulos
perceptivos y
seleccionando los
movimientos, previa
valoracién de sus
posibilidades.

(a) Adquirir y desarrollar
habitos encaminados a la
creacion del sentido vial,
de observacion y
psicomotoéricos
relacionados con la nocién

Las posibilidades perceptivas y
motrices del cuerpo.

(a) Distincién de los sonidos y
colores.

(b) Conocimiento de sefales
acusticas y luminosas: habitos de
responder prontamente a sefiales
visuales y sonoras.

Nociones asociadas a relaciones
espaciales y temporales.

(a) Relaciones espaciales: sentido

corporales a diferentes
cambios de las
condiciones de una
actividad, tales como
duracién y el espacio
donde se realiza.

Utilizar en la actividad
corporal la habilidad de
girar sobre el eje
longitudinal y transversal
para aumentar la
competencia motriz.




espacial y temporal.

y direccion, orientacion y simetrias,
nociones topoldgicas basicas
(dentro/fuera, arriba/abajo,
delante/detrés...)

(b) Relaciones temporales: ritmo,
duracion secuencia y velocidad.

(c) Movimientos de orden, sentido,
ritmo y marcha.

PROCEDIMIENTOS.
Experimentacion y exploracion
de las capacidades perceptivo-
motrices.

Coordinacion dinamica, estética
y visomotora para el control
dinamico general del cuerpo.

Percepcion y estructuracion
espacio-temporal.

ACTITUDES.
Seguridad, confianza en si
mismo y autonomia personal.

Apreciacion de distancias,
magnitudes, tiempo invertido y
percepcion de velocidad de los
vehiculos ante determinados
comportamientos peatonales
como puede ser el cruce de
calles y carreteras.




Las paginas anteriores han tenido la intencion de analizar y distinguir en el curriculo de la Educacion
Primaria aquellos elementos en los que esta presente la Educacion Vial. Como habra podido observar
el lector, se ha seguido una secuenciacién de objetivos y contenidos, cuya finalidad ha sido la de
constituir un proceso que tendra su origen en el conocimiento de los distintos tipos de vias publicas a
partir del cual se analizaran y se determinaran los correctos comportamientos peatonales en zona
urbana e interurbana.

Posteriormente se pasara a estudiar la incidencia que redes e infraestructuras de transporte existentes
tienen en el entorno préximo al alumno, lo que daré pie a conocer las normas para la correcta utilizacion
de transportes particulares y colectivos. Concluyendo, en el tercer ciclo de la etapa, con la presentacion
de aquellas nociones basicas que atafien al conocimiento de los principios mecanicos y motrices de la
bicicleta y de su utilizacion.

Sin embargo, es necesario hacer constar que también se han tenido en cuenta aspectos tales como los
que hacen referencia al comportamiento y a las medidas a tomar en caso de accidente u otros de vital
importancia, como veremos en el apartado que sigue, propios al desarrollo de habitos de observacion
visual, auditiva y psicomotorica orientados al dominio del espacio, y a la adquisicion de habitos de
prudencia y pronta decision.

Igualmente en este capitulo se examinaran con mas detenimiento algunas de las posibilidades que,
como eje vertebrador, ofrece la Educacion Vial, al tiempo que se presentaran algunas de las técnicas y
estrategias educacionales mas usuales en su ensefianza; sin embargo es necesario que antes nos
paremos a reflexionar sobre algunas notas del desarrollo evolutivo y su incidencia en el comportamiento
vial infantil.

La primera dificultad con la se encuentra el nifio frente al trafico, es la originada por la limitacion del
campo visual, limitacion que viene determinada por su menor estatura (110cm.a los 6 afios), lo que
supone un aumento del nimero de obstaculos en relacion al adulto. Asi sucederia, como ejemplo, en
una situacion tan habitual como es la de cruzar entre coches aparcados. Por otra parte, su campo visual
esta también limitado para usar la informacion proveniente de la periferia; dicho campo, que abarca en
los nifios de 6 afios 110°, ira ampliandose hasta los 180°, propios de la vision del adulto. Esta amplitud
dificultard no sélo la deteccion del movimiento en la periferia del campo, sino que obligara a los nifios a
girar la cabeza para detectar movimientos laterales, lo que, a su vez, implicar4 un aumento en el tiempo
de reaccion para detectar los objetos que se localizan en dicha zona.

A lo anterior hemos de afiadir que muchas veces la atencion del nifio se dirige a aspectos poco
relevantes. No se ha de olvidar que hasta los 5 afios no existe practicamente un control de la misma, si
bien, hacia los 6 6 7 distingue ya entre situaciones en las que deben realizar busquedas de elementos
significativos, de aquellas en las pueden dedicarse a jugar, volar su imaginacion, etc., para llegar a su
control total a partir de los 11 6 12 afios, edad en la que también es ya capaz de poder dividir su



atencion entre varias tareas, como puede ser una tarea motora (cruzar una calle andando) y otra tarea
visual (observar la situacion de los vehiculos).

A todas estas dificultades se suman las que provienen tanto de la posibilidad de estimar fiablemente
distancias, lo cual no consiguen hasta los 13 afios, sobre todo si éstas son grandes, y también las
dificultades de utilizar, hasta los 8 afios aproximadamente, claves erréneas para determinar la velocidad
de los vehiculos, llegando a juzgar los coches ruidosos y pequefios como mas rapidos que los
silenciosos y grandes.

Logicamente los conceptos de distancia y velocidad influiran en la estimacién que necesitara el nifio
para calcular el tiempo de cruce o lo que tardara un vehiculo en llegar hasta su posicion.

En consecuencia, el comportamiento vial infantil, e incluso, el proceso de toma de decisiones, se
encontrara mediatizado por todos estos factores, lo que determinard la existencia de diferentes
estrategias utilizadas en situaciones viales entre adultos y nifios.

Como ejemplo mencionamos las sefialadas por D.E.Firth (8) en relacion al cruce de calles.

. El nifio, como se ha dicho, ya sera capaz aproximadamente a los 6 afios, de realizar busquedas
de elementos significativos (bordillos, semaforos, etc.), Io que se traducira en la eleccién del
lugar de cruce, mientras que el adulto, por el contrario, seleccionara el momento mas seguro
para llevarlo a cabo. Es decir, el nifio prestara poca atencién a la situacion del trafico hasta que
llegue al bordillo, lugar donde iniciara la toma de decisiones.

. Sialo anterior afiadimos que necesitara mas tiempo que el adulto para procesar la informacion
y que tiene dificultad en relacion a las estimaciones sobre velocidad, espacio y tiempo, el nifio
no podra aprovecharse de posibles configuraciones del trafico favorables para atravesar la calle
sin peligro, ya que no puede anticipar la llegada de un hueco o intervalo entre coches en
movimiento, necesitando, por el contrario, un intervalo vacio mas extenso.

. Sia esta no anticipacion se incorpora la lentitud en el inicio del cruce, el nifio podra encontrarse
ante una nueva situacion vial, lo cual acarreara el comenzar de nuevo todo el proceso o cruzar
demasiado rapidamente aumentado la posibilidad de cometer un error, dada la dificultad que
aun tiene para detenerse y reaccionar ante un imprevisto, pues la adquisicién de habitos de
prudencia y pronta decision constituyen nociones abstractas, que el nifio hasta los 12 6 13 afios
no lograra adquirir.

Como puede apreciarse, hemos tomado, como ejemplo, una de las situaciones mas habituales en el
uso de las vias publicas, con ella Unicamente se ha pretendido llamar la atencion del lector, ya que los
objetivos de la Educacién Vial van mucho mas all4 del cruce de calles, si bien, éste se considera
primordial y de suma importancia, sobre todo en la Educacion Infantil y en la Educacién Primaria.

Como se deduce del apartado anterior, los objetivos de la Educacién Vial, han de ser seleccionados



tanto en funcién de la importancia que tengan en relacion a aquellas situaciones de trafico mas
habituales en la zona en que el escolar desarrolla su actividad vial, como por su adecuacion a la etapa
del desarrollo evolutivo en que se encuentre el sujeto o sujetos a los que se dirija un programa
especifico de Educacion Vial.

En consecuencia, cada centro, en el momento de establecer las bases para la realizacion del Proyecto
Educativo, debera llevar a cabo un analisis de su entorno teniendo en cuenta todos aquellos datos
basados, bien en la opinidn de nifios, padres, y expertos, o en estudios que determinen qué tipo de
accidentes son los mas frecuentes, cuales son los comportamientos de los distintos grupos de edad, los
riesgos a los que se exponen de forma espontanea, y el tipo de vehiculo o vehiculos (autobus escolar,
bicicleta, ciclo-motor, etc.) que utilizan con mas frecuencia.

A partir de estos datos, se fijaran los objetivos de Educacion Vial que deberan estar presentes en el
Proyecto Educativo de Centro y que deberan concretarse en el Proyecto Curricular de Etapa.

Veamoslo con un ejemplo:

Imaginemos un centro educativo en el cual la mayoria de sus alumnos deben utilizar el transporte
escolar, e incluso al estar situado en una zona con la poblacion muy diseminada son numerosos los
nifos y ninas que deben desplazarse por caminos o carreteras, por lo que el Consejo Escolar, ante
estos datos, establece entre los propésitos o finalidades educativas que el centro quiere conseguir, el
siguiente:

"El centro, en funcién de la caracteristicas de la zona en que esta enclavado, prestara
especial atencion al desarrollo de habitos y comportamientos correctos que favorezcan
la seguridad de los alumnos en el uso de las vias publicas y los medios de transporte
como peatdn y como viajero".

Esta intencion expresada de forma general en el Proyecto Educativo para el conjunto de los alumnos de
centro, se concretard como se ha dicho anteriormente, en el proceso de elaboracién del Proyecto
Curricular, con la formulacién de los objetivos y capacidades que han de alcanzar los alumnos al
finalizar la Educacion Primaria y asi por ejemplo se han precisado las intenciones del objetivo K con las
siguientes matizaciones:

K.- "Conocer y apreciar el propio cuerpo y contribuir a su desarrollo, adoptando habitos
de salud y bienestar valorando las repercusiones de determinadas conductas sobre la
salud y calidad de vida".

En relacién con este objetivo serd necesario fomentar en el alumnado:

. El conocimiento del entorno fisico de la localidad en relacion con el trafico y desarrollar habitos
de conciencia ciudadana referidos a la circulacion.

. El conocimiento de las normas de circulacion peatonal en ciudad y carretera.

. El desarrollo de las capacidades perceptivas y motrices relacionadas con el uso de las vias
publicas como peatones, especialmente aquellas que atafien a la circulacion peatonal en
carretera.

. Laadquisicion de habitos de correcto comportamiento como viajero en los medios de transporte
particulares y colectivos.

Una vez seleccionados los objetivos para cada etapa, llega el momento de tomar decisiones en relacion
al desarrollo de diferentes acciones encaminadas a la consecucion de los objetivos previstos. Estas



actividades pueden ir desde el establecimiento de algun eje vertebrador o nacleo de globalizacion en
torno a la Educacion Vial, hasta la colaboracion con instituciones concretas que traten en el tema como
pueden ser Asociaciones de Padres, Ayuntamientos, Jefaturas Provinciales de Trafico, Cruz Roja, etc.,
pasando por la organizacion de jornadas dedicadas al dia de la bicicleta, o del peatdn, o semanas
dedicadas a la Educacion Vial. Pero siempre sin olvidar aquellos aspectos que como ya hemos visto
estan presentes a lo largo del curriculum y que son necesarios para lograr una ensefianza eficaz y
completa de la Educacion Vial, los cuales habran de ser tenidos en cuenta en las programaciones de
las Unidades Didacticas que vayan a realizarse a lo largo del curso escolar.

Como ya se ha dicho anteriormente el alumno de la Educacién Primaria ira haciendo un uso de las vias
publicas fundamentalmente como peatdén autbnomo; sin embargo, en muchos casos, utilizara también
como viajero medios de transporte, tales como el vehiculo familiar o el autobus escolar, y en algunos,
sobre todo a partir de los diez u once afios, comenzara a utilizar la bicicleta en ocasiones muy
concretas, como puede ser durante el periodo vacacional.

En relacién con estos comportamientos los objetivos de Educacion Vial para la Educacién Primaria
atenderan tanto al conocimiento al entorno proximo al nifio, como a la adquisicion de habitos para la
circulacion peatonal en ciudad y carretera, haran referencia a aspectos éticos y civicos en relacién a un
adecuado comportamiento como ciudadano; y por ultimo, iniciaran al alumno en el estudio de las
sefales de tréafico, en general y no sélo las destinadas a los peatones.

Igualmente se habra observado en el cuadro de los objetivos, contenidos y criterios de evaluacion, la
preeminencia que sobre las demas adquiere el area del Conocimiento del Medio. Esto es asi, teniendo
en cuenta:

1°.- Las aportaciones de este area a los objetivos generales de la Educacion Primaria 'y
de la Educacién Vial, ya que se contribuye a desarrollar en los alumnos la identificacion
con los grupos sociales de pertenencia y de referencia, o que supone tanto el
conocimiento de como estan organizados como las pautas de comportamiento que
presiden las relaciones entre sus miembros, al tiempo que se ayuda al desarrollo de la
autonomia personal, con el fin de alcanzar una capacidad creciente de actuar y
desenvolverse en ambitos sociales cada vez mas amplios.

2°.- El reflejar (como se indica en la introduccion al area) con méxima claridad el sentido
principal de la progresién educativa de los alumnos y alumnas en esta etapa, una
progresion que procede de los "subjetivo”, experiencialmente vivido a lo socialmente
compartido, "objetivo”, y de lo mas global e indiferenciado hacia los componentes
multiples que lo configuran, no para disolver la unidad del medio en sus elementos
multiples, sino para comprenderla y explicarla mejor.

3°.- El carécter interdisciplinar que caracteriza al area, que viene determinado por las
aportaciones de las Ciencias de la Naturaleza, la Tecnologia y las Ciencias Sociales,
Geografia e Historia. Cada una de las cuales, a su vez, como se dijo en las paginas



anteriores, contribuyen a un mayor conocimiento y analisis del hecho del trafico por parte
del alumno, al tiempo que, como demostraron las investigaciones realizadas al efecto,
los mejores resultados tanto en conocimientos, comportamiento y actitudes fueron
alcanzados en las clases donde se "estudio" el trafico a partir de mas disciplinas.(9)

Ademas junto a estas consideraciones, se deberan tener en cuenta las caracteristicas
psicopedagdgicas de los alumnos y los principios del aprendizaje significativo que seran las causas del
enfoque globalizador caracteristico del trabajo escolar en la Educacion Primaria, el cual permitira
abordar los problemas, las situaciones y los acontecimientos dentro de su contexto y globalidad.

Unidades didacticas basadas en el estudio de la calle, el barrio, la comarca o la comunidad auténoma,
por poner algunos ejemplos, podrian constituir algunos de los ejes globalizadores, que permitirian
abordar los contenidos propios del nivel, vinculados a contextos que fueran préximos y significativos, ya
que:

(a) Para los nifios, el ambiente socio-cultural en el que se encuentran inmersos sera el
gue ira haciendo surgir y desaparecer los intereses infantiles.

(b) Se facilitara el conocimiento de la realidad a partir de las propias vivencias,
percepciones y representaciones, es decir, de la experiencia personal del alumno.

(c) Paralelamente se favorecera la compresion y explicacion de los principales hechos
del entorno fisico y social.

(d) En el desarrollo de estos nucleos tematicos incidiran las diferentes areas de la
Educacién Primaria y seran la base sobre la cual se estructuraran aquellos objetivos,
contenidos y aspectos relativos a las normas, habitos y comportamientos de seguridad y
educacion vial.

En efecto, objetivos tales como el conocimiento del entorno fisico de la localidad, en relacion con el
tréfico, tendrian cabida en el desarrollo de los nucleos "La calle" y "El barrio", los cuales podran ser
aprovechados para que el alumno comprenda las normas y adquiera habitos correctos para la
circulacion peatonal en ciudad.

En el estudio de la Comarca o de la Comunidad Auténoma, contenidos, como los concernientes a las
redes e infraestructuras, medios de transporte y actividad econdémica, estarian totalmente conexionados
con el conocimiento de normas y adquisicién de habitos para la circulacion peatonal en carretera 'y
como viajero en transportes particulares o colectivos. Igualmente la descripcion de las redes de
transporte y las vias de comunicacién, bien de la comarca o de la comunidad podra constituir un motivo
de andlisis, que facilitara la comprension e interpretacion de las sefiales de tréafico y su significado.

El inicio del uso de la bicicleta y de sus principios mecanicos y motrices se corresponderia con la
valoracion de aquellos "aparatos y maquinas del entorno habitual, destinados a satisfacer las
necesidades de las personas y a mejorar su calidad de vida".

Sin embargo, antes de desarrollar las unidades didacticas en las que se trataran todas estas
cuestiones, sera necesario proceder a establecer la gradacion de objetivos y contenidos por ciclos con
el fin de seleccionar aquellos que estén en consonancia con los comportamientos viales de los
alumnos.



La secuenciacion que se presenta a continuacion en cada una de las areas seleccionadas se ha
realizado en base a la Resolucién de 5 de marzo de 1992 de la Secretaria de Estado de Educacién, por
la que se regula la elaboracién de proyectos curriculares para la Educacion Primaria y se establecen
orientaciones para la distribucion de objetivos, contenidos y criterios de evaluacion para cada uno de los

ciclos. (10)



Conocimiento del Medio natural, social y cultural Educacion Fisica || Matematicas

Como se ha comentado en paginas anteriores el area del Conocimiento del Medio tiene una fuerte
relacion con la Educacion Vial tanto por su caracter multidisciplinar como por la coincidencia en las
aportaciones de ambas materias al desarrollo de las capacidades que han de alcanzar los alumnos al
término de la Educacién Primaria.

Asi cuestiones concernientes a como fomentar habitos de comportamiento correcto como peaton en
zona urbanay carretera, estan intimamente conexionadas en un primer momento con el conocimiento
del entorno fisico proximo al alumno, para avanzar progresivamente a lo largo de la etapa en el analisis
de la localidad, comarca, Comunidad Autonoma y de Espafia.

El desarrollo de capacidades que atafien al comportamiento como viajero se iniciara desde el primer
ciclo despertando la curiosidad por conocer los medios de transporte de la localidad, continuando en el
segundo, con el estudio de la infraestructura de las redes viales y medios de transporte; y concluyendo
en el tercero, con la practica y analisis de algunas relaciones de causa-efecto entre transporte, turismo
y SuUS repercusiones economicas y sociales.

Pero también el area del Conocimiento del Medio permitira desarrollar en los alumnos el espiritu critico
frente a los mensajes de la propaganda y de la publicidad, ya que no debemos olvidar que cada vez es
mas temprana la edad en que se comienza a consumir vehiculos en la sociedad actual.

Esta capacidad de andlisis de la propaganda y publicidad de vehiculos constituira un proceso que
tendr& origen en el primer ciclo con un acercamiento al conocimiento de los diferentes medios de
comunicacioén, para continuar en el siguiente estudiando la relacion entre publicidad y consumo de
algun producto; y, terminando al final de la etapa, con la valoracion por parte de los alumnos de la
influencia que las modernas técnicas de publicidad y consumo ejercen sobre las personas.

Los contenidos del area relacionados con la salud seran el medio a través del cual se iniciaran los



alumnos y alumnas, en las medidas de seguridad a tomar en caso de accidente y en las practicas de
socorrismo y primeros auxilios.

El desarrollo del sentido de la responsabilidad referido a la conduccion de bicicletas y el conocimiento
de sus principios mecanicos y motrices seran tratados, unicamente en el tercer ciclo, en base a la
utilizacion que los alumnos de esta etapa hacen de este vehiculo, aprovechando aquellos contenidos
relativos a "la utilizacién de fuentes energéticas simples y operadores mas complejos (polea, engranaje
y manivela) para construir dispositivos y aparatos sencillos que permitan encadenar causas y efectos".

Por dltimo y en relacidén con el conocimiento de las sefales de trafico es preciso destacar de nuevo la
necesidad de adaptar los diferentes contenidos de la Educacion Vial a los comportamientos viales de
los alumnos. Asi en los cursos iniciales de la etapa se insistira en que los alumnos adquieran el
conocimiento de la sefializacion especificamente destinada a los peatones, nos referimos a la
interpretacion correcta de los pasos y semaforos reservados o dirigidos a ellos. Igualmente se insistira
en fomentar la capacidad para interpretar el significado general de las formas y colores de las sefiales.

Posteriormente, ya en el segundo ciclo, se enfrentara a los alumnos a otro tipo de sefiales ante las que
el peaton (aun que no vayan dirigidas a €l) debera extremar las precauciones, por ejemplo, ante una
sefal de prohibido adelantar, curva peligrosa o linea continua cuando se circula o se quiere cruzar una
carretera. Profundizando en los contenidos de la sefializacion en el ultimo ciclo de la etapa, ya que es
en esta edad cuando los alumnos son capaces de conocer y aprender categorias y, en consecuencia,
podré ensefarse el significado de cada sefial y el propdsito de su concreta ubicacion en un lugar
determinado, asi como a los usuarios de la via a quienes va destinada.

Los cuadros que siguen recogen con mayor detenimiento la anterior secuencia de contenidos y su
progresion de cada uno de los ciclos; inicamente hacer constar que se han agrupado en torno a los
ambitos del area que se refieren al conocimiento del medio fisico y al estudio de las interacciones
entre medio social y fisico, y, que tal como se hizo en los cuadros en los que se examinaba la
presencia de la Educacién Vial a lo largo del curriculo se recogen en negrita cada uno de los contenidos
y en redonda aquellos aspectos de la educacion y seguridad vial que de forma implicita se desarrollan
en ellos.

Area de Conocimiento del Medio
Ambito: El medio fisico y sus relaciones

Objetivos de Educacion Vial: Conocer las normas de circulacion peatonal y adquirir habitos de
comportamiento y prudencia en el uso de las vias publicas urbanas e interurbanas como peaton,
identificando sus diferentes elementos y clases.



PRIMER CICLO

Referencia al entorno fisico inmediato.

. Observacion y descripcion de los edificios de una calle o zona frecuentada por los alumnos.

. Conocimiento de los distintos tipos de edificios segun su uso (vivienda, comercio, industria,
servicios publicos...)

. lIdentificacidon de las diferentes partes de una via urbana segun estén destinadas a la
circulaciéon de peatones y vehiculos diferenciando entre acera y calzada.

. Identificacidén y descripcion de los elementos de una via urbana (acera, bordillo, calzada,
carril...)

. Analisis de distintos comportamientos como peatdn y sus consecuencias en el uso de la
acera.

. Valoracion de un adecuado comportamiento como peaton en el uso de la acera.

. Iniciacion en el conocimiento de algunas sefiales de trafico tales como el paso para
peatones y los semaforos reservados para peatones y sefiales de los agentes (de frente o
de perfil).

. Desarrollo de habitos correctos y autbnomos en la utilizacion de los pasos para peatones y
semaforos en el cruce de calles.

. Valoracion de comportamientos adecuados como peaton en zona urbana.

. Desarrollo de habitos correctos relacionados con la seguridad como peaton en zona urbana

SEGUNDO CICLO

Medio fisico referido a lalocalidad y a la comarca.

. Observacion y descripcion de diferentes edificios del casco antiguo y de los barrios de
ensanche.

. Estudio de los equipamientos y servicios de barrios antiguos y de nueva construccion.

. Elaboracién e interpretacion de planos sencillos de la localidad situando en ellos el casco
viejo y los barrios de ensanche y periféricos.

. Analisis de distintas situaciones habituales y problematicas del peatén ante el trafico en
zona urbana.

. Consolidacion de los habitos de comportamiento peatonales tratados en el primer ciclo y
adquisicion de habitos de comportamiento y prudencia en el cruce de calles y plazas sin
agente ni paso para peatones.

. Conocimiento de las normas de comportamiento en zonas peatonales.

. Elaboracion e interpretacion de croquis y planos sencillos en los que se sefialen y analicen
posibles itinerarios en relacion al entorno vital del nifio (casa-colegio; casa-lugar habitual de
juegos; casa-establecimientos comerciales proximos).

. Respeto y practica de las normas de circulacion como peatdn en zona urbana.

. Interpretacién del mapa de la comarca situando en el las localidades mas importantes y las
vias de comunicacion entre ellas (caminos, carreteras, ferrocarriles, etc.)



. Identificacion de las diferentes vias publicas: calles, carreteras, autovias y autopistas.

. Conocimiento de los elementos de una via publica: aceras, bordillos, calzada carril y arcén.

. Conocimiento de las normas para la circulacion peatonal por carretera e identificacion de
algunas sefales ante las que el peaton (aunque no vayan dirigidas a él) debe extremar las
precauciones al cruzar por una carretera: curva peligrosa, linea continua, fuerte pendiente,
etc.

. Valoracién de un adecuado comportamiento como peatdn por vias interurbanas.

TERCER CICLO

Medio fisico referido a la Comunidad Autbnomay a Espafia

. Interpretacion y utilizacién de planos y mapas de la Comunidad situando las provincias,
ciudades mas importantes y comunicaciones.

. Conocimiento de las principales vias de comunicacion de la Comunidad Auténoma y de
Espafa y relacionarlas con el relieve.

. Estudio de la evolucion y antecedentes de las vias publicas.

. Consolidacion de los habitos de comportamiento y prudencia en el uso de vias urbanas e
interurbanas como peatoén tratadas en los ciclos primero y segundo.

. ldentificacion por observacion indirecta de diferentes situaciones en relacion al cruce de
carreteras en curva y cambio de rasante.

. Valoracioén de la importancia que tienen las sefales de trafico, y, conocimiento de su
significado:

« Senalizacion vertical.

. Sefalizacion semaférica

. Marcas viales

. Sefalizacion de los agentes de la circulacion.

. Conocimiento de las normas y adquisicion de habitos para la circulacién peatonal durante
la noche y en situaciones de visibilidad reducida.

. Analisis de distintos comportamientos peatonales en la circulacion y cruce de carreteras.

. Procedimientos sobre recogida de informacion utilizando distintos medios sobre los
accidentes mas comunes que sufren los peatones en zona urbana y en vias interurbanas, e
iniciacion a las medidas a tomar en caso de accidente.

. Valoracion de las normas de conducta peatonal adecuadas y adquisicion de habitos de
conciencia ciudadana en relacion con el trafico.



Area de Conocimiento del medio.
Ambito: El medio social y sus interacciones con el medio fisico

Objetivos de Educacion Vial: Utilizar adecuadamente y con sentido de la responsabilidad como
viajero los transportes particulares y colectivos, y valorar la importancia de la infraestructura en el
transporte de personas y comercializacion de productos.

PRIMER CICLO

Uso de los medios de transporte de la localidad.

. Curiosidad para conocer los diferentes medios de transporte: terrestres, aéreos y
maritimos.

. Observacion y descripcién de los medios de transporte habituales en la localidad.

. Descripcion de las consecuencias de distintos comportamientos en el uso de transportes
publicos y particulares.

. Iniciarles en el conocimiento de las normas basicas en relacién al correcto comportamiento
como viajero en transportes colectivos y particulares (en la espera, subida, durante el
trayecto, etc.)

. Valoracién de los medios de transporte colectivos y particulares respetando las normas
establecidas para su uso.

SEGUNDO CICLO




Estudio de la infraestructura de transporte.

. Interpretacion del mapa de la comarca situando en €l las localidades mas importantes y las
vias de comunicacion entre ellas.

. Identificacion, clasificacion y conocimiento de las actividades y productos mas importantes
de la comarca valorando su importancia y la necesidad de su intercambio.

. Estudio de la relaciones de las distintas localidades con la "cabecera de la comarca”
valorando la importancia de las vias de comunicacién.

. Conocimiento de los medios de transporte habituales en la comarca (ferrocarril, carretera,
etc.)

Planificacién de viajes con distintos itinerarios y diferentes medios de transporte,
consultando guias de viaje, folletos, mapas...

. Elaboracion de planos e interpretacion de mapas sencillos, utilizando signos
convencionales y aplicando nociones basicas de escala.
. Analisis de distintos comportamientos en el uso de transportes publicos y particulares y sus

consecuencias.
. Adquisiciéon y desarrollo de habitos referidos a utilizar adecuadamente y con sentido de la
responsabilidad los transportes particulares y colectivos como viajeros.

TERCER CICLO

Andlisis de algunas relaciones de causa efecto entre medios de transporte, turismo y sus
repercusiones econémicas y sociales.

. Valoracion de la relacion existente entre los recursos economicos de la Comunidad
Auténoma, vias de comunicacion y desarrollo econémico.

. Elaboracién de informes y analisis de problemas estudiados a partir de datos obtenidos.

. Valoracion del impacto del desarrollo tecnologico sobre la evolucion de los medios de
comunicacion y transporte.

Conocimiento de los procesos de produccion mas relevantes en el ambito autonémico y su
relacion con los sectores de produccion.

. Interpretacién y utilizacion de planos y mapas de la Comunidad Autbnoma situando las
provincias, ciudades mas importantes y comunicaciones.

. Diferenciacion y conocimiento de los signos convencionales empleados en las leyendas,
mapas Yy planos.

. Consolidacién y desarrollo de los habitos de comportamiento y prudencia en el uso de los
diferentes medios de transporte tratados en los ciclos primero y segundo.



Area del Conocimiento del Medio.
Ambito: El medio social y sus interacciones con el medio fisico.

Objetivos de Educacion Vial: Interpretar y analizar criticamente los mensajes de la propaganda y
publicidad, estableciendo las diferencias entre los mensajes institucionales y los dirigidos al
consumo.

PRIMER CICLO

Iniciacion ala lectura de imagenes de T.V. y fotografias de prensa.

. Curiosidad para conocer los diferentes medios de comunicacién (prensa, radio, T.V., etc.)

. Seleccion y comentario de diferentes fotografias de prensa relacionadas con los
comportamientos viales habituales de los alumnos o con otras situaciones de trafico.

. Utilizaciéon de distintas técnicas de expresion (cémic, mural) en las que se traten aspectos
propios a comportamientos correctos como peatones en zona urbana y viajeros de
transportes particulares y colectivos.

SEGUNDO CICLO




Iniciarles en la valoracion de las informaciones (grandes titulares de prensa, pequefios
comentarios de articulos seleccionados y muy concretos) bajo la orientacion del profesor.

. Seleccion, comentario y recogida de datos a partir de diferentes noticias de trafico
publicadas por radio, prensa o T.V.

Andlisis de la publicidad y el consumo de algun producto.

. Analisis critico de los mensajes de la propaganda publicidad referidos a vehiculos y trafico
en general (comentarios sobre spots publicitarios o programas de T.V.) y su influencia en
los comportamientos.

TERCER CICLO

Elaboracion y analisis de informaciones utilizando diferentes medios de comunicacion
(prensa, T.V., audiovisuales, etc.)

. Elaboracion de informes y analisis de problemas relacionados con el trafico (accidentalidad,
ordenamiento urbano, eficacia de los transportes publicos...) a partir de los datos obtenidos

en diferentes medios de comunicacion.
. Analisis y juicio critico de conversaciones, debates, entrevistas, encuestas, exposiciones y

argumentaciones en torno a diversas cuestiones de trafico que estén muy relacionadas o
afecten directamente a los alumnos

Valoracion de la influencia que las modernas técnicas de publicidad y consumo de
productos ejercen sobre las personas.

. Seleccion de spots publicitarios en prensa, radio y T.V. relacionados con el consumo de
vehiculos y analizarlos criticamente estableciendo las diferencias entre hechos y opiniones.

. Valoracién de los mensajes emitidos por las instituciones con finalidades formativas y
educativas.



Area de Conocimiento del Medio.
Ambito: El medio fisico y sus relaciones.

Objetivos de Educacion Vial: Identificar y conocer los elementos y principios fisicos y mecénicos
de la bicicleta y adquirir el sentido de la responsabilidad referido a su conduccién, y valorar el
conocimiento y respeto de las normas y sefales de tréafico.

TERCER CICLO

Conocimiento y utilizacion de fuentes energéticas simples y operadores mas complejos
(polea, engranaje, manivela) para construir dispositivos y aparatos sencillos que permitan
encadenar causas y efectos.

. Conocimiento de los diferentes elementos de la bicicleta (manillar, cuadro, platos, pifiones,
ruedas, frenos, zapatas, etc.)

. Iniciacion de los principios fisicos y motrices de la bicicleta.

. Utilizacién adecuada de herramientas en el arreglo de pequefas averias como pinchazos,
sustitucion de zapatas, regulacion de la altura del sillin o manillar, etc.

. Conocimiento de las normas basicas para una adecuada conduccion de bicicletas.

. Desarrollo en el alumno del sentido de la responsabilidad referido a la conduccion de la
bicicleta y de los peligros que ello supone.

. Analisis de distintos comportamientos y descripcion de los efectos que en otros usuarios de
la via publica y en uno mismo tiene una conducta inadecuada en la conduccion de
bicicletas.

. Conocimiento del significado de los distintos tipos de sefalizacion (sefales verticales,
marcas viales, luminosas, etc.) analizando el porqué de su ubicacion en un lugar concreto.

. Valoracion de la importancia que tiene el respeto a las sefiales de trafico y el conocimiento
de su significado.

En funcion de al integracion de la Educacion Vial en diferentes areas del curriculo, decir, que su
evaluacion seguira en consecuencia las directrices y criterios propios para valorar las capacidades
expresadas en los objetivos generales, tanto de etapa como de areas. Mas aun cuando en los D.C.B se
recomienda su difusion o integracion, sefialando que estos nuevos contenidos demandados por la



sociedad "no deben ser abordados ni como areas aisladas, ni incluso como contenidos dentro de un
area evitando asi su tratamiento de forma compartimentada y durante un periodo limitado de tiempo".
(11)

Los criterios de evaluacion que a continuacion se enumeran han sido seleccionados entre los
propuestos para el area del Conocimiento del Medio en el documento que recoge las orientaciones de
secuenciacion para cada uno de los ciclos de la etapa, si bien se han agrupado en torno a los
siguientes objetivos de Educacion Vial:

1.- Conocer las normas de circulaciéon peatonal y adquirir habitos de
comportamiento y prudencia en el uso de las vias urbanas e interurbanas como
peaton, identificando sus diferentes elementos y clases.

2.- Utilizar adecuadamente y con sentido de la responsabilidad los transportes
particulares y colectivos como viajero, y valorar la importancia de la
infraestructura en el transporte de las personas y comercializacion de productos.

3.- Interpretar y analizar criticamente los mensajes de la propaganda y publicidad,
estableciendo las diferencias entre los mensajes institucionales y los dirigidos al
consumo.

4.- Identificar y conocer los elementos y principios fisicos y mecanicos de la
bicicletay adquirir el sentido de la responsabilidad referido a su conduccion.

5.- Valorar laimportancia que tiene el respecto de las normas y sefiales de trafico y
conocer su significado.

1.- Criterios de evaluacion en relacion al desarrollo y adquisicidén de habitos de
comportamiento y prudencia como peatén en el uso de las vias urbanas e interurbanas,
identificando sus diferentes elementos y clases.

PRIMER CICLO



Realizar observaciones, siguiendo un guién previamente elaborado por el profesory
utilizando los diferentes sentidos, para describir las caracteristicas observables que
se manifiestan de forma regular en los elementos de su entorno fisico y social.

Con este criterio de evaluacion se pretende comprobar la capacidad de observacién
del alumno y el uso que hace de los diferentes sentidos para reconocer las
caracteristicas observables en las vias publicas (edificios, funciones de los mismos,
lugares destinados para la circulacion de peatones y vehiculos, elementos de una
via publica, sefiales de tréfico, etc.)

Usar adecuadamente las nociones espaciales (arriba-abajo, delante-detras, encima-
debajo, izquierda-derecha, dentro-fuera, cerca-lejos) para describir, localizar y
relacionar su situacion en el espacio y la de los objetos que hay en él.

Este criterio de evaluacién se dirige a comprobar si el alumno ha interiorizado
nociones topologicas de situacion y cercania y utiliza la referencia izquierda-
derecha para situarse en el espacio y situar objetos con relacion a si mismo,
especialmente en los concernientes al uso de la acera y cruce de calles en zona
urbana.

SEGUNDO CICLO

Recoger informacion, siguiendo criterios y pautas de observacién sistemética, sobre
las caracteristicas observables y regulares del entorno.

Con este criterio de evaluacion se quiere verificar la capacidad de observacion del
alumno en el uso que hace de todos los sentidos para examinar las caracteristicas
observables en los objetos y grupos sociales con el fin de consolidar los habitos de
comportamiento peatonales tratados en el primer ciclo y desarrollar otros nuevos en
relacion a situaciones tales como la circulacion por zonas o calles peatonales o el
cruce de plazas y calles en paso para peatones ni regulados por semaforos ni
agentes.

Utilizar las nociones espaciales y la referencia a los puntos cardinales para situarse a
si mismo y localizar o describir la situacion de los objetos en espacios delimitados.

Este criterio pretende detectar si el alumno ha interiorizado y consolidado las
nociones espaciales tratadas en el primer ciclo y las aplica a diferentes situaciones
y comportamientos peatonales en zona urbana.

Reconocer y localizar los elementos que configuran el paisaje de la comarca natural
(relieve, clima, vegetacion, fauna, vias de comunicaciéon y agrupaciones de
poblacion) para usarlos como puntos de referencia al situarse en ella o localizar y



situar hechos y acontecimientos.

Este criterio de evaluacion pretende comprobar si el alumno ha desarrollado la
capacidad de identificar y reconocer los nombres y los diversos elementos
presentes en el paisaje de la comarca natural en que vive. Destacando en relacion
a los comportamientos peatonales en carretera el conocimiento de los distintos tipos
de via (calles, carreteras, autovias, etc.) y los elementos de que consta. Igualmente
se debe comprobar si el alumno valora adecuadamente la importancia que tiene
para el desarrollo econdmico y el bienestar social la red viaria de su comarca.

Utilizar las nociones espaciales para representar, mediante planos elementales
espacios préximos a la experiencia personal y reconocer, en planos sencillos de la
localidad, lugares y edificios mas destacados.

Con este criterio se valorara la capacidad del alumno para elaborar e interpretar
planos y croquis sencillos (de su calle, barrio o localidad), situando en ellos
diferentes lugares y sefialando y analizando posibles itinerarios en relacion a su
entorno proximo (casa-colegio, casa-lugar habitual de juegos, casa-
establecimientos comerciales proximos, etc.)

TERCER CICLO

Describir la evolucion de algunos aspectos caracteristicos de la vida cotidiana de las
personas (vivienda, vias de comunicacién, medios de transporte, etc.) en las
principales etapas histdricas de la humanidad.

Con este criterio de evaluacion se quiere saber si el alumno al tiempo que reconoce
los cambios experimentados en el tiempo en las vias de comunicacion y en el
ordenamiento urbanistico, ha interiorizado y consolidado las normas de
comportamiento peatonal tratadas en los ciclos anteriores y es capaz de adaptarse
a las condiciones de la via por la que circula (calles en el casco viejo 0 zona antigua
de la ciudad, cruce de plazas y avenidas en los barrios de ensanche, circulacion
peatonal y cruce de carreteras discriminando los lugares seguros para efectuarlo,
etc.)

Abordar problemas sencillos, extraidos del entorno inmediato recogiendo
informacion de diversas fuentes (encuestas, cuestionarios, imagenes, documentos
escritos), elaborando la informacion recogida (tablas, graficos, resimenes), sacando
conclusiones y formulando posibles soluciones.

Se trataria de comprobar que el alumno es capaz de analizar problemas concretos

de la realidad, en nuestro caso la accidentalidad que como peatones sufren en vias
urbanas los nifios y jévenes, valorando la autonomia en la seleccion y utilizacion de
diferentes fuentes de informacion.



2.- Criterios de evaluacion en relacion al desarrollo y adquisicion de habitos de
comportamiento correcto en el uso de diferentes medios de transporte (particulares y
colectivos), y en la valoracion de la infraestructura en el transporte de personas y
comercializacién de productos.

PRIMER CICLO

. Describir los medios de transporte habituales de la localidad y proximos al entorno
del alumno.

Con este criterio de evaluacion se quiere saber si el alumno identifica los medios de
transporte mas habituales en su localidad, asi como el conocimiento de las normas
basicas para su utilizacion (en la espera, en la subida al vehiculo, durante el viaje,
en la bajada, etc.)

SEGUNDO CICLO

. Ordenar temporalmente algunos hechos histéricos relevantes y otros hechos
referidos ala evolucién de la vivienda, el trabajo, el transporte, las vias de
comunicacion,... ocurridos en el altimo siglo, utilizando para ello las nociones
basicas de sucesion, duraciéon y simultaneidad (antes, después de, al mismo tiempo
gue, mientras).

Se pretende evaluar si el alumno valora la importancia que los medios de transporte
y las vias de comunicacién tienen en relacion al desarrollo econémico, al comercio
interior, al transporte de personas y al bienestar social; y, el conocimiento de las
reglas y normas para su utilizacién iniciadas en el ciclo anterior.

. Utilizar las nociones espaciales para representar mediante planos y mapas
elementales espacios proximos a la experiencia personal, utilizando signos
convencionales y aplicando nociones basicas de escala.

Este criterio de evaluacion esta dirigido en primer término a comprobar si el alumno



realiza e interpreta croquis y planos sencillos, y en segundo lugar si es capaz, a
partir de su consulta, de planificar viajes por lugares conocidos con distintos
itinerarios, teniendo en cuenta las normas de seguridad segun el medio o forma de
transporte elegido.

TERCER CICLO

. lIdentificar y clasificar las principales actividades econdmicas del entorno
asociandolas a los sectores de produccion y algunas caracteristicas del medio
natural.

Con este criterio se pretende evaluar si el alumno ademas de conocer los
principales productos y actividades econémicas de su entorno, puede identificar las
interacciones que se dan entre desarrollo econdémico y vias de comunicacion, y ha
adquirido habitos de conciencia ciudadana referidos a la circulacion.

. Representar espacios mediante planos elementales y utilizar planos y mapas con
escala gréfica, para orientarse y desplazarse en lugares desconocidos.

Se pretende comprobar la aplicacidon por parte del alumno de sus conocimientos a
la interpretacion de planos, mapas y signos convencionales para orientarse en
lugares desconocidos, y su capacidad para seleccionar los medios de transporte
idoneos a una situacion determinada.

3.- Criterios de evaluacioén en relacion al desarrollo de posturas criticas ante los mensajes
de la propaganday de la publicidad.

PRIMER CICLO




. Manifestar curiosidad e interés por comprender los textos escritos del entorno
proximo (carteles, titulares de prensa, anuncios,...) y captar el sentido global de los
textos orales en spots publicitarios de radio y television.

Este criterio de evaluacién esté dirigido a comprobar el desarrollo de las
capacidades de comprensién oral y escrita, e iniciar la comprension global del texto
captando algun detalle en concreto relacionado con los comportamientos viales
habituales de los alumnos.

SEGUNDO CICLO

. Captar el sentido de textos orales y escritos sencillos (mensajes de propaganday
publicidad en prensa, radio y television) y las principales relaciones que se
establecen entre sus elementos.

A través de este criterio se pretende constatar el desarrollo de las capacidades de
escucha y comprensién oral y escrita, estableciendo relaciones todavia simples
entre los mensajes publicitarios y sus intenciones (distincion entre los consejos en
relacién al trafico dado por instituciones oficiales y los meramente propagandisticos
dirigidos al consumo).

TERCER CICLO

. Localizar en los textos orales y escritos de la propaganday publicidad, en prensa,
radio y televisidn, las principales ideas expresadas en los mismos e interpretar entre
los elementos no explicitos sus intenciones en relacion al consumo de productos.

En este criterio de evaluacion se incide en el desarrollo de la capacidad critica ante
los mensajes publicitarios iniciada en el segundo ciclo, llegando a establecer las
diferencias entre hechos y opiniones y valorando la influencia que las modernas
técnicas de publicidad y consumo de productos y vehiculos ejercen sobre las
personas.



4.- Criterios de evaluacién en relacion al desarrollo del sentido de la responsabilidad y
habitos de comportamiento correcto en la conduccion de bicicletas, y a la valoracion del
conocimiento y respeto de las normas y sefiales de tréfico.

TERCER CICLO

. Utilizar fuentes energéticas simples, operadores que convierten o transmiten
movimientos y soportes sencillos para construir algunos aparatos con finalidad
previa.

Con este criterio se trata de comprobar cémo el alumno relaciona causas y efectos
entre diversos operadores (rueda dentada, manivela, polea, etc.) y los aplica al
conocimiento de los principios fisicos y motrices de la bicicleta para conocer mejor
sus posibilidades y limitaciones. Se evaluara también la capacidad del alumno en la
solucion y reparacion de pequefas averias tales como arreglar un pinchazo, revisar
y cambiar las zapatas del freno, etc.

. Conocer y apreciar las normas y pautas de convivencia que rigen los grupos
sociales.

En este criterio es importante detectar en relacion a los objetivos de Educacion Vial,
el desarrollo en el alumno de actitudes positivas hacia la sefializacién y normas de
trafico, mas aun cuando en algunos casos ya sera un conductor de bicicletas.
También se valorara el conocimiento del significado de las sefales y la
comprensién de su ubicacion en un lugar determinado.

Uno de los objetivos generales de la Educacion Fisica en la Educacion Primaria hace referencia a que
los alumnos utilicen sus capacidades fisicas basicas y destrezas motrices para adaptar el movimiento a
las circunstancias y condiciones de cada situacion.

Como ya quedo sefialado en las paginas dedicadas a las orientaciones didacticas y mas concretamente
en el apartado que analizaba la incidencia de diversos factores del desarrollo evolutivo en el
comportamiento vial infantil, el nifio de esta etapa se encuentra en inferioridad de condiciones frente al
adulto en situaciones de trafico tan habituales y aparentemente tan sencillas, como por ejemplo, cruzar
con seguridad una calle.



Aspectos que van desde la afirmacién de la lateralidad en el primer ciclo para reconocer la izquierda y
derecha propias situando los objetos con relacién al propio cuerpo, al reconocimiento al final de la etapa
de laizquierda y de la derecha de los demas estando en movimiento, estan intimamente relacionados
con la observacion del trafico que se ha de hacer antes de iniciar un cruce.

Igualmente y en relacion con el anterior comportamiento la orientacién espacial y el calculo de
distancias, constituiran un proceso que tendra su origen en el desarrollo de la capacidad de situar los
objetos en relacién al propio cuerpo apreciando las distancias y sentido de los desplazamientos propios,
y concluira con el desarrollo de la orientacidén espacial en movimiento situando los objetos con relaciéon
a otros objetos y a los demas.

Esta apreciacion cada vez mas exacta de las distancias serd la base sobre la que a lo largo de toda la
etapa se creara la estructuracion del tiempo con relacion al espacio, es decir, el célculo de velocidades
y trayectorias. A este respecto es necesario recordar la utilizacion por parte de los nifios hasta
aproximadamente los ocho afios de claves erréneas para determinar la velocidad de los vehiculos,
llegando a juzgar los coches ruidosos y pequefios como mas rapidos que los silenciosos grandes.

Pero el trafico es un hecho en el que las condiciones no permanecen constantes, obligando al usuario
de las vias publicas a adaptar sus comportamientos a diferentes circunstancias y estimulos externos.
Estos estimulos pueden ser visuales o auditivos, como por ejemplo, la luz intermitente del semaforo
para peatones que indica la finalizacion del tiempo de cruce, o los sonidos provenientes de vehiculos
gue se acercan a gran velocidad. Sin olvidar otra situaciones, que también pueden resultar
problematicas, como cruzar entre coches aparcados que limitan la vision del joven peatdén o una
limitacién ocasional del espacio al circular por la acera.

Esta adaptacién al movimiento y a las circunstancias se iniciara en el primer ciclo desarrollando el
control del movimiento en espacios conocidos, y adecuandolos a los estimulos externos visuales y
auditivos. En el segundo ciclo se acomodara el movimiento propio a la distancia, sentido y velocidad de
los desplazamientos de los demas, proceso que culminard en el tercero, ajustando el movimiento a
circunstancias, condiciones y estimulos externos en distintos medios.

Los cuadros que siguen a continuacion recogen la secuenciacion de los conceptos anteriormente
expuestos en cada uno de los ciclos que conforman la Educacion Primaria.

Area de Educacion Fisica
Ambitos: Conocimiento del cuerpo, y, Habilidades y Destrezas

Objetivos de Educacion Vial: Desarrollar y adquirir habitos de comportamiento correcto en
relacion con el trafico orientados a la adquisicion del sentido vial.



PRIMER CICLO

Afirmaciéon de la lateralidad

. Reconocimiento de la izquierda y derecha propias situando los objetos con relacion al
propio cuerpo.

Orientacion espacial, situando los objetos en relacion al propio cuerpo y apreciando las
distancias y sentido de los desplazamientos propios.

. Iniciacion en la apreciacion de distancias respecto a los vehiculos ante comportamientos
peatonales como el cruce de calles.

Adaptaciéon del movimiento a las circunstancias y condiciones de cada actividad:

. Controlando los movimientos en espacios conocidos.
. Desplazandose de diferentes formas
. Adecuando los movimientos a estimulos externos (visuales, auditivos).

Desarrollo de habitos de observacion visual, auditiva'y psicomotoricos.

. Desarrollo de habitos correctos en el uso de la acera como peatén (no marchar junto al
bordillo, no molestar a los demas peatones, no ir corriendo, empujando y tropezando con
las demas personas, etc.); y, en el cruce de calles.

Utilizacion del gesto y del movimiento en situaciones de juego y de formas espontaneas,
respondiendo a informaciones, visuales, sonoras y tactiles que provengan (no
necesariamente con intencion comunicativa).

Comprension de sencillos mensajes corporales y representacion o descripcion de
situaciones simples.

. Simulacion de situaciones de trafico como peatdn en el uso de la acera y en el cruce de
calles regulado por seméforo, agente y paso para peatones.

SEGUNDO CICLO



Reconocimiento de laizquierday la derecha de los demas

. Consolidacion de lo tratado en el primer ciclo reconociendo la izquierda y la derecha de los
demas.

Orientacion espacial con relacion alos objetos y a las personas.

. Apreciacion de distintas, magnitudes e iniciacion en la percepcién de la velocidad de
vehiculos ante comportamientos peatonales como pueden ser el cruce de calles y de
carreteras.

Progreso de la adaptaciéon del movimiento a las circunstancias y condiciones de la
actividad:

. Controlando los movimientos en diferentes entornos cercanos y conocidos.

. Utilizando formas de desplazarse no habituales.

. Adecuando los movimientos a la distancia, sentido y velocidad de los
desplazamientos de los demas.

. Consolidacion de los habitos de comportamiento en el uso de la acera y en el cruce de
calles tratados en el primer ciclo y conocimiento de las normas de comportamiento en
zonas peatonales.

Utilizacion del gesto y el movimiento para representar objetos, personajes, etc.,... en
situaciones de juego.

. Simulacion de situaciones de trafico peatonales en zona urbana (cruce de calles sin agente
ni paso de peatones o semaforo.
. Simulacion de situaciones peatonales en carretera.

TERCER CICLO



Reconocimiento de laizquierday la derecha de los demas estando en movimiento.
. Consolidacion de las estructuras trabajadas en los dos primeros ciclos.

Orientacion espacial en movimiento, situando los objetos con relacién a otros objetos y a
los demas.

. Creacion de estructuras internas, mediante combinacion de las conocidas y la
estructuracion del tiempo con relacion al espacio (velocidad y trayectorias).

Adaptacion del movimiento a las circunstancias y condiciones en distintos medios
adecuandose a los estimulos externos.

. Consolidacion de lo tratado en los dos primeros ciclos, y valoracion de las normas de
comportamiento correctos como peatones.

Utilizacion del gesto y el movimiento para expresar sensaciones, vivencias, sentimientos e
ideas, y comprender mensajes expresados a través del cuerpo.

. Simulacion de situaciones de trafico, y consolidacion de los habitos de comportamiento y
prudencia en el uso de las vias urbanas e interurbanas como peaton tratados en los ciclos
primero y segundo.

Los criterios de evaluacién correspondientes a cada uno de los ciclos de la etapa se han agrupado en
torno al siguiente objetivo de Educacion Vial:

. Desarrollar y adquirir habitos de comportamiento correcto en relacion con el trafico
orientados ala adquisicion del sentido vial.

PRIMER CICLO



. Orientarse en el espacio, con relacion a uno mismo, utilizando las nociones
topologicas basicas (izquierda-derecha, delante-detras, arriba-abajo, dentro-fuera,
cerca-lejos).

Con este criterio se trata de comprobar si los alumnos y alumnas han interiorizado
las nociones topoldgicas de situacion y cercania, utilizando las referencias izquierda-
derecha, delante-detras, etc. para orientarse en los entornos proximos situando las
personas y los objetos con relacién a si mismos, especialmente en lo concerniente
al uso de la acera y cruce de calles en zona urbana.

. Utilizar en la actividad corporal la habilidad de girar sobre el eje longitudinal y
transversal para aumentar la competencia motriz.

Este criterio de evaluacién quiere verificar la capacidad que tienen los nifios y nifias
en relacion a la utilizacion de los giros en actividades cotidianas como pueden ser
aqguellas relacionadas con los cambios de direccidon y sentido en el uso de las vias
publicas y, con otros concernientes a la elaboracion de respuestas motrices seguras
segun determinadas situaciones de trafico.

. Reaccionar ante las informaciones auditivas o visuales que llegan del entorno
empleando el movimiento o los gestos (patrones motores, movimientos expresivos,
gestos, inmovilidad).

El presente criterio esta dirigido a evaluar la capacidad de los alumnos y alumnas
ante estimulos sensoriales visuales y auditivos, en relaciéon a la adquisicion del
sentido vial. Tales como la identificacién de vehiculos por el sonido y la
interpretacion correcta de las informaciones provenientes de las sefiales luminosas
como el semaforo. Sera conveniente también a partir de los anteriores estimulos,
iniciar en los alumnos el desarrollo de habitos de prudencia y pronta decision, ante
mensajes visuales como la luz verde intermitente que sefiala un cambio en el ciclo
semaforico.

SEGUNDO CICLO



. Utilizar las nociones topoldgicas para orientarse en el espacio con relacion ala
posicion de los otros y de los objetos.

Este criterio pretende detectar si los alumnos han interiorizado las nociones
topoldgicas tratadas en el primer ciclo, y, si son capaces, en lo concerniente a la
adquisicion del sentido vial, de organizar el espacio y orientarse situando a los
peatones, vehiculos y él mismo con relacion a la posicién que ocupan respecto a
otros vehiculos y peatones.

. Representar, mediante escenificaciones o imitaciones, a personas, objetos o
acciones cotidianas, utilizando el cuerpo y el movimiento como medios de expresion.

Con este criterio queremos comprobar en los alumnos y alumnas la capacidad de
expresar mediante escenificaciones y simulaciones diferentes situaciones de trafico
habituales en su vida cotidiana, identificando diferentes comportamientos y sus
consecuencias en ellos mismos y los demas usuarios de la via. A este respecto
consideramos necesario resaltar la enorme eficacia que en el proceso ensefanza-
aprendizaje de la Educacion Vial tiene la representacion de situaciones objetivas en
la Educacion Infantil y primeros ciclos de la Primaria.

TERCER CICLO

. Ajustar los movimientos corporales a diferentes cambios de las condiciones de una
actividad tales como su duracion y el espacio donde se realiza.

Este criterio, evaluara la capacidad del alumno de adaptar sus movimientos cuando
varia alguna condicion de la actividad en que participa, sobre todo y centrandonos
en los comportamientos viales, en la restriccion de espacio en la circulacion
peatonal por la acera, o el cambio de entorno al cruzar una calle por un paso para
peatones, o en la adaptacion del movimiento a la distancia, sentido y velocidad de
los desplazamientos de los demas.

Como se ha indicado anteriormente el area de Matematicas puede contribuir al estudio de cuestiones
gue atafien al trafico, y no solo de aquéllas propias al tratamiento y recogida de datos, a partir de los



cuales se podra obtener informacién sobre fendmenos y situaciones del entorno, por ejemplo, pequefias
investigaciones sobre la accidentalidad y sus causas.

Estas investigaciones que en el primer ciclo se reduciran a la lectura, comprension y expresion de datos
y hechos por medio de tablas y graficos realizados por los propios nifios y nifias, continuaran en el
siguiente con la interpretacion y comprension de graficos no elaborados por ellos. Iniciandoles en el
tercero en el andlisis critico de la informacion.

También desde este area, se trataran otros aspectos tales como los relativos al conocimiento de la
sefalizacion,y asi, en el primer ciclo, la identificacion de las formas geométricas constituiran la base
para distinguir el significado general de las formas de las sefales (peligro, obligacién, indicacion.,etc.)

Este proceso en la representacion de construcciones geométricas se ira desarrollando paulatinamente
hasta que los alumnos sean capaces, al final de la etapa de realizar e interpretar representaciones
espaciales (croquis de un itinerario, plano, maqueta) tomando como referencia elementos familiares y
estableciendo relaciones entre ellos.

Igualmente desde el &rea de Matematicas se incidird en cuestiones propias al desarrollo de las
capacidades de orientacion y situacion espacial, por ejemplo, todas aquellas que enlazan con la
afirmacion de la lateralidad y reconocimiento de la izquierda-derecha propias y de los demas, situacion
de los objetos en relacién al propio cuerpo, etc.

Como habra podido apreciarse, dado el caracter funcional e instrumental del area, muchos de los
objetos y contenidos anteriormente expuestos han sido tratados o estan conexionados con los de otras
areas del curriculo. En los cuadros que se presentan a continuacion se recoge su secuenciacion para
cada uno de los ciclos de la etapa.

Area de Matematicas
Ambito: Formas geométricas y Situacion en el espacio
Objetivos de Educacion Vial:

. Desarrollar y adquirir habitos de comportamiento correcto en relacioén con el trafico
orientados a la adquisicion del sentido vial.

. Valorar la importancia que tiene el respeto de las normas y sefiales de trafico y conocer su
significado

PRIMER CICLO



Desarrollo y progresion en la capacidad de establecer puntos de referencia en el entorno
gue permitan al alumnado situarse y desplazarse por él, asi como dar y recibir instrucciones
de forma convencional, partiendo siempre de un punto de vista propio (izquierda-derecha,
giros, distancias, desplazamientos).

. Conocimiento de las normas y adquisicién de habitos psicomotéricos para la circulacién

peatonal por la acera.
. Desarrollo de habitos correctos en la utilizacion de los pasos para peatones y de los pasos

regulados por semaforos.
Conocimiento de formas geométricas como el circulo, el tridngulo y el rectangulo.

. Iniciacion en el conocimiento y en la significacion general de las formas de las sefales.

SEGUNDO CICLO
Desarrollo de la capacidad de orientacion espacial y de transmision alos demas de
informaciones sobre situaciones en el espacio.

. Consolidacion de los aspectos tratados en el primer ciclo y adquisicion de habitos de
comportamiento y prudencia apreciando diferentes distancias y magnitudes e iniciando a
los alumnos en la percepcion de la velocidad.

Realizacion e interpretacion de croquis, planos y maquetas sencillos.

. Elaboracion e interpretacién de croquis y planos sencillos de su calle, barrio y localidad,
situando en ellos posibles itinerarios en relacién al entorno proximo del nifio (casas-colegio,

casa-lugar de juegos, etc.)

TERCER CICLO



Conocimiento de las nociones geométricas de paralelismo, perpendicularidad e
interseccién de rectas y su aplicacion en un mayor desarrollo de la capacidad de orientarse
y de transmitir informacion relativa a la situacion en el espacio.

. Consolidacion de lo tratado en los ciclos primero y segundo.

Construccion de representaciones geométricas mas ajustadas (croquis, planos) y
reproduccion e interpretacién de mapas.

. Elaboracién de planos, mapas y maquetas utilizando y diferenciando los signos
convencionales, estableciendo posibles itinerarios para desplazarse por lugares
desconocidos.

Ambito: Organizacion de la Informacion

Objetivos de Educacion Vial: Conocer el entorno fisico de la localidad en relacion con el trafico y
desarrollar héabitos de conciencia ciudadana referidos a la circulacion.

PRIMER CICLO

Lectura, comprension y expresion de datos y hechos por medio de tablas y gréaficos
realizados por los alumnos.

. Iniciacién en el desarrollo de estrategias de organizacion de la informacion en relacion al
tréfico.

SEGUNDO CICLO




Lectura, comprension e interpretacion de graficos no elaborados por el alumno.
Iniciacién mediay moda.

. Andlisis de datos y graficos sobre cuestiones de trafico proximas al alumno (densidad de
trafico en su zona de residencia, principales causas de accidente, principales grupos de
riesgo, etc.)

TERCER CICLO

Analisis critico de la informacion.
Obtencidn e interpretacion de la moday la mediana...

. Iniciacion en la realizacion de investigaciones elementales relacionadas con situaciones de
trafico a través de diversas fuentes de informacion (T.V., prensa, radio, campafias
publicitarias, etc.)

Los Criterios de Evaluacion que a continuacion se enumeran han sido extraidos de los propuestos para
el area de Matematicas, si bien se han agrupado en torno a los siguientes objetivos de Educacion Vial:

. Desarrollar y adquirir habitos de comportamiento correcto en relaciéon con el trafico

orientados a la adquisicion del sentido vial.
. Valorar laimportancia que tiene el respeto de las normas y sefiales de trafico y conocer

su significado.
. Conocer el entorno fisico de la localidad en relacion con el trafico y desarrollar habitos de

conciencia ciudadana referidos a la circulacion.



1.- Criterios de evaluacion en relacién al desarrollo y adquisicién de hébitos de
comportamiento correcto en relacion con el trafico, orientados a la adquisicion del sentido
vial, y a la valoracién del conocimiento y respeto de las normas y sefiales de tréfico.

PRIMER CICLO

Definir la situacion de un objeto en el espacio y de un desplazamiento en relacion a
si mismo, utilizando los conceptos de izquierda-derecha, delante-detras, arriba-abajo
y proximidad-lejania.

Con este criterio se pretende detectar si los alumnos y alumnas han interiorizado las
nociones topolégicas de situacion y cercania utilizando las referencias izquierda-
derecha, delante-detras, etc., para orientarse en los entornos proximos situando las
personas y los objetos con relacién a si mismo, especialmente en lo concerniente al
uso de la acera y cruce de calles en zona urbana.

Reconocer en el entorno objetos y espacios con formas rectangulares, triangulares,
circulares, cubicas y esféricas.

Con este criterio se trata de comprobar si el alumnado ha empezado a desarrollar la
capacidad espacial que le sirva para percibir de manera mas organizada el espacio,
e identificar objetos de diferentes formas en su entorno habitual. Lo cual servira de
inicio al conocimiento de las sefiales de trafico y del significado genérico de las
mismas (peligro, obligacion, indicacion, etc.).

SEGUNDO CICLO

Reconocer y describir formas y cuerpos geométricos del espacio en el que se mueve
(poligonos, circulos, cubos, prismas, pirdmides, cilindros y esferas).

Este criterio quiere evaluar la capacidad para reconocer y describir diferentes
formas y cuerpos geométricos iniciada en el primer ciclo. Se continuara
aprovechando las distintas formas geométricas de las sefales para continuar el
estudio de su significado y establecer comparaciones, diferencias y semejanzas
entre las mas habituales en el entorno proximo al alumno.



TERCER CICLO

. Utilizar las nociones geométricas de simetria, paralelismo, perpendicularidad,
perimetro y superficie para describir y comprender situaciones de la vida cotidiana.

Con este criterio se quiere saber si el alumno ha desarrollado las capacidades
necesarias para realizar e interpretar representaciones geométricas ajustadas,
como croquis, planos, maquetas, y dar respuesta en torno a la eleccion de posibles
soluciones a problemas relativos a sus comportamientos viales (eleccion de
itinerarios mas seguros, localizacion de puntos conflictivos, emplazamiento de
parada de autobuses, etc.)

2.- Criterios de evaluacién respecto al conocimiento del entorno fisico de la localidad en
relacion con el trafico, y al desarrollo y adquisicion de habitos de conciencia ciudadana
referidos ala circulacion.

SEGUNDO CICLO

. Realizar e interpretar una representacion espacial (croquis de un itinerario, plano,
maqueta) tomando como referencia elementos familiares y estableciendo relaciones
entre ellos.

Con este criterio se valorara la capacidad del alumno para elaborar e interpretar
planos y croquis sencillos de la localidad, situando entre ellos diferentes lugares, y
sefialando y analizando posibles itinerarios en relacion a su entorno proximo (casa-
colegio, casa-lugar habitual de juegos, casa-establecimientos comerciales
préximos, etc.)

. Recoger datos sobre hechos y objetos de la vida cotidiana utilizando técnicas
sencillas de recuento, ordenar estos datos atendiendo a un criterio de clasificacion y
expresar el resultado de forma grafica (tabla de datos o bloques de barras).

Se trataria de comprobar si el alumnado es capaz de recoger y registrar
informacion, en nuestro caso relacionada con el trafico, que se pueda cuantificar, e
interpretar algunos recursos de representacion gréafica (tablas de datos, bloques de
barras, diagramas lineales,...)



TERCER CICLO

Realizar, leer e interpretar representaciones graficas de un conjunto de datos
relativos al entorno inmediato.

Este criterio de evaluacion estéa dirigido principalmente a comprobar la capacidad de
los alumnos y alumnas para utilizar recursos sencillos de representacion grafica
(diagramas, bloques de barras, etc.), y de recoger y registrar una informacién que
se pueda cuantificar, tales como el registro de anotacion de comportamientos
propios y ajenos referidos a distintas conductas peatonales, trafico de vehiculos y
mercancias, accidentalidad en su entorno, etc.




Unidades Didacticas




La Calle

UNIDADES

DIDACTICAS

Primer ciclo

Introduccién

El inicio en el uso de las vias publicas como peaton autdbnomo coincide con el
periodo escolar que comprende el primer ciclo de la Educacion Primaria.

Este comportamiento vial implica que los alumnos, junto al conocimiento del
entorno préximo, hayan desarrollado aquellas capacidades que se refieren a
la comprension del espacio, y adquirido algunas nociones topologicas,
basicas tales como izquierda-derecha, cerca-lejos, dentro—fuera, etc.

Pero también el uso de las vias publicas comporta el conocimiento de la
organizacion y respecto de las normas de los grupos sociales cercanos a la
experiencia del nifio; grupos sociales cada vez mas amplios que los
constituidos por la familia o el aula. Nos referimos a otros como pueden ser el
barrio e incluso la localidad.

Los datos estadisticos, por otra parte, ponen de manifiesto que los
accidentes de trafico constituyen una de las causas principales de la
accidentalidad infantil. Accidentes que tienen su causa la mayoria de las
veces en un comportamiento incorrecto en el uso de las calles. En efecto,
muchos accidentes tienen como motivo irrumpir en la via
antirreglamentariamente, cruzar la calle por lugares no adecuados o en no
respetar la sefial del semaforo.

Por ello, consideramos que una unidad didactica centrada en el estudio de la
calle puede constituir un centro de interés en el que se traten los anteriores
aspectos propios a la seguridad vial, y que al tiempo nos permitira:

. Facilitar el conocimiento de la realidad a partir de las propias
vivencias, percepciones y representaciones, es decir, de la
experiencia personal del alumno.

. Favorecer la comprension y explicacion de los principales hechos del
entorno fisico y social.

. Desarrollar la identificacion con los grupos sociales de pertenencia y



El inicio en el uso de las vias publicas como peatén auténomo coincide con el periodo escolar que
comprende el primer ciclo de la Educacion Primaria.

Este comportamiento vial implica que los alumnos, junto al conocimiento del entorno préximo, hayan
desarrollado aquellas capacidades que se refieren a la comprension del espacio, y adquirido algunas
nociones topoldégicas, basicas tales como izquierda-derecha, cerca-lejos, dentro—fuera, etc.

Pero también el uso de las vias publicas comporta el conocimiento de la organizacion y respecto de las
normas de los grupos sociales cercanos a la experiencia del nifio; grupos sociales cada vez mas amplios
gue los constituidos por la familia o el aula. Nos referimos a otros como pueden ser el barrio e incluso la
localidad.

Los datos estadisticos, por otra parte, ponen de manifiesto que los accidentes de trafico constituyen una
de las causas principales de la accidentalidad infantil. Accidentes que tienen su causa la mayoria de las
veces en un comportamiento incorrecto en el uso de las calles. En efecto, muchos accidentes tienen
como motivo irrumpir en la via antirreglamentariamente, cruzar la calle por lugares no adecuados o en
no respetar la sefial del semaforo.

Por ello, consideramos que una unidad didactica centrada en el estudio de la calle puede constituir un
centro de interés en el que se traten los anteriores aspectos propios a la seguridad vial, y que al tiempo
nos permitira:

. Facilitar el conocimiento de la realidad a partir de las propias vivencias, percepciones y
representaciones, es decir, de la experiencia personal del alumno.

. Favorecer la comprension y explicacion de los principales hechos del entorno fisico y social.

. Desarrollar la identificacion con los grupos sociales de pertenencia y de referencia, conociendo
las normas y pautas que rigen las relaciones entre sus miembros.

. Desarrollar la autonomia personal alcanzando una capacidad creciente de actuar y de
desenvolverse en ambitos fisicos cada vez mas amplios.

. lIdentificar y desarrollar habitos de correcto comportamiento como peatdn en zonas urbanas.

. Llevar a cabo un trabajo globalizado en el que intervendran diferentes areas de Educacion
Primaria.



A continuacién, en consonancia con la unidad didactica propuesta, se expone en primer lugar un
desarrollo general de la misma a partir del cual el profesorado podra seleccionar los objetivos,
contenidos y actividades que crea conveniente en funcién de las finalidades previstas respecto a la
Educacion Vial en el Proyecto Educativo de Centro, de la secuenciacion establecida en el Proyecto
Curricular, y de su propia programacion de aula.

Tras una resefa a los instrumentos de evaluacion y a los recursos y materiales didacticos que pueden
utilizarse en su realizacion se oferta, en base a los anteriores supuestos, una ejemplificaciéon para ser
aplicada directamente en el aula.

Con esta unidad didactica se contribuird en mayor o menor grado a la consecucion de los objetivos
generales de &rea que a continuacién se indican:

. Identificar los principales elementos del entorno natural analizando sus caracteristicas mas
relevantes, su organizacion e interaccion y progresando en el domino de ambitos espaciales
cada vez mas complejos.

. Reconocer y apreciar su pertenencia a unos grupos sociales con caracteristicas y rasgos propios
(pautas de comportamiento, relaciones entre miembros, costumbres y valores compartidos etc.)

. Reconocer en los elementos del medio social los cambios y transformaciones relacionadas con
el paso del tiempo, indagar algunas relaciones de simultaneidad y sucesion de dichos cambios y
aplicar estos conceptos al conocimiento de otros momentos historicos.

. Interpretar, expresar y representar hechos, conceptos y procesos del medio socio natural
mediante diferentes cédigos (cartograficos, numéricos, técnicos).

. Comprender discursos orales y escritos interpretandolos con una actitud critica y aplicar la
comprension de los mismos a nuevas situaciones de aprendizaje.

. Expresarse oralmente y por escrito de forma coherente, teniendo en cuenta las caracteristicas de
las diferentes situaciones de comunicacion y los aspectos normativos de la lengua.

. Utilizar la lengua oral para intercambiar ideas, experiencias y sentimientos adoptando una actitud
respetuosa ante las aportaciones de los otros y atendiendo a las reglas propias del intercambio
comunicativo.

. Utilizar la lectura como fuente de placer, de informacion y de aprendizaje y como medio de
perfeccionamiento y enriquecimiento linguistico y personal.

. lIdentificar en la vida cotidiana situaciones y problemas susceptibles de ser analizados con ayuda
de cédigos y sistemas de numeracion, utilizando las propiedades y caracteristicas de éstos para



lograr una mejor comprensién y resolucién de dichos problemas.

Reconocer situaciones de su medio habitual en las que existan problemas para cuyo tratamiento
se requieran operaciones elementales de célculo, formulados mediante formas sencillas de
expresion matematica y resolverlos utilizando los algoritmos correspondientes.

Elaborar y utilizar estrategias personales de estimacion, calculo mental y orientacion espacial
para la resolucion de problemas sencillos, modificandolos si fuera necesario.

Identificar formas geométricas en su entorno inmediato, utilizando el conocimiento de sus
elementos y propiedades para incrementar su comprension y desarrollar nuevas posibilidades de
accion en dicho entorno.

Resolver problemas que exijan el domino de patrones motrices basicos adecuandose a los
estimulos perceptivos y seleccionando los movimientos previa valoracion de sus posibilidades.

Seguidamente se exponen los contenidos que pueden tratarse en la presente unidad, indicandose el
areay el tipo que pertenecen.

2.1.1.- Conceptos:

2.1.2.-

La poblacion local: rasgos basicos.

Los edificios.

Distintos tipos de edificios segun su uso (vivienda, comercio, industria, servicios publicos,...)
Las vias urbanas.

Los elementos de una via urbana (acera, bordillo, calzada, carril).

El mobiliario urbano: Las sefales de trafico, iluminacion, papeleras, etc...

Los barrios de la ciudad.

Caracteristicas observables en los barrios antiguos (altura de edificios, monumentos, anchura y
trazado de calles, trafico, etc.)

Caracteristicas observables en los barrios modernos (edificios, monumentos, anchura y trazado
de calles, tréfico, etc.)

Comportamiento peatonal en zona urbana: circular correctamente por la acera, cruzar la calle por
los pasos de peatones o por pasos regulados por semaforos y agentes de circulacion, el cruce
de plazas.

El cruce de calles y plazas sin agente ni paso para peatones.

Procedimientos:

Realizacién de observaciones del paisaje urbano y de los elementos que lo configuran.



. Identificacion de diferentes barrios, construcciones, etc. estableciendo sus caracteristicas
principales y uso al que se destinan.

. Recogida, archivo y clasificacion de diversos documentos historicos relativos al pasado histérico
de la ciudad (fotografias, cromos, recortes de prensa, objetos, canciones, etc.)

. Observacion y registro de diferentes vias urbanas en funcion de sus caracteristicas, identificando
y describiendo sus elementos (acera, bordillo, calzada, catrril,....)

. Analisis y clasificacion de distintos tipos de sefializacion vial: marcas viales, sefiales verticales y
luminosas.

. Dramatizacion y simulacién de distintos comportamientos peatonales y sus consecuencias en el
uso de las vias urbanas.

2.1.3.- Actitudes:

. Interésy curiosidad por identificar y conocer los elementos mas caracteristicos del paisaje
urbano.

« Respeto por el patrimonio cultural y natural de la comunidad e interés por su mantenimiento y
recuperacion.

. Valoracion de las vias publicas respetando las normas establecidas para su uso.

. Respeto de las normas y sefiales de trafico como reguladoras de los desplazamientos de las
personas en las vias publicas.

2.2.1.- Conceptos:

. Necesidades y situaciones de comunicacion oral en el medio habitual del alumnado.

. Ellenguaje escrito como forma de comunicacion.

. Relaciones entre la lengua oral y la lengua escrita.

. El texto escrito como fuente de placer, de informacion y aprendizaje, como medio de
enriquecimiento linguistico y personal y como expresion de valores sociales y culturales.

. Elementos linguisticos y no linguisticos de la comunicacion escrita.

. Vocabulario.

. Ortografia.

2.2.2.- Procedimientos:

. Comentario y juicio personal sobre los textos orales.

. Produccion de textos orales de manera estructurada y empleando formas elementales que den
cohesion al texto.

. Lectura de textos en voz alta empleando la pronunciacion, el ritmo y la entonacién adecuada a
su contenido.

. Interpretacion de mensajes no explicitos en los textos escritos (doble sentido, sentido
humoristico, mensajes que suponen discriminacion, etc.)

. Compresion de textos escritos a partir del propio bagaje de experiencias, sentimientos y
conocimientos pertinentes.

. Produccion de textos escritos empleando formas adecuadas a distintas situaciones e intenciones
comunicativas, estructurando sus partes y utilizando formas elementales que den cohesion al



texto y revisién de los mismos.

2.2.3.- Actitudes:

. Valoracion de la lengua oral como instrumento para satisfacer las propias necesidades de
comunicacion, y para planificar y realizar tareas concretas.

. Respeto por las normas de interaccion verbal en las situaciones de comunicacion oral.

. Valoracion de la lengua escrita como medio de informacion y de transmision de cultura, y como
instrumento para planificar y realizar tareas concretas.

. Valoracion de la lectura y la escritura como fuente de placer y diversion.

. Autoexigencia en la realizacion de las propias producciones y valoracion de la claridad y el orden
en los textos para lograr una mejor comunicacion.

2.3.1.- Conceptos:

. Las operaciones de suma, resta, multiplicacion, y sus logaritmos: situaciones en las que
intervienen estas operaciones.

. La situacion en el espacio (distancias, angulos y giros).

. Relacion entre elementos geométricos (paralelismo, perpendicularidad).

. Formas geométricas planas.

2.3.2.- Procedimientos:

. Explicacion oral del proceso seguido en la realizacion de calculos y en la resolucion de
problemas numéricos u operativos.

. Estimacion del resultado de un célculo y valoracién de si una determinada respuesta numérica
es 0 no razonable.

. Descripcion de la situaciéon y posicion de un objeto en el espacio con relaciéon a uno mismo y/o a
otros puntos de referencia apropiados.

. Comparacion y clasificacion de figuras y cuerpos geométricos utilizando diversos criterios.

2.3.3.- Actitudes:

. Curiosidad por indagar y explorar las irregularidades y relaciones que aparecen en conjuntos de
nameros.

. Sensibilidad e interés por las informaciones y mensajes de naturaleza numérica apreciando la
utilidad de los numeros en la vida cotidiana.

. Valoracion de la utilidad de los sistemas de referencia y de la representacion espacial en
actividades cotidianas.

. Interésy perseverancia en la busqueda de soluciones a situaciones problematicas relacionadas
con la organizacién y utilizacién del espacio.



24.1.-

24.2.-

Conceptos:

Las posibilidades perceptivas del propio cuerpo.
Nociones asociadas a relaciones espaciales y temporales.
Esquemas motores basicos y adaptados.

Procedimientos:

Afirmacién de la lateralidad corporal.

Experimentacion y exploracion de las capacidades perceptivo-motrices.

Percepcion y estructuracion del espacio-temporal.

Control y dominio motor y corporal desde un planteamiento previo de la accion.
Adaptacién de destrezas motrices para la realizacién de actividades de diferentes medios.

2.4.3.- Actitudes:

Seguridad, confianza en si mismo y autonomia personal.

Apreciacion de distancias, magnitudes, tiempo invertido y percepcion de velocidad de los
vehiculos ante determinados comportamientos peatonales como puede ser el cruce de calles y
carreteras.

Interés por aumentar la competencia y habilidad motrices y la calidad del movimiento.

En base a las capacidades expresadas en los Objetivos Generales anteriores, asi como en los
contenidos concretos seleccionados en esta unidad didactica, se trabajaran los siguientes objetivos
didacticos.

Observar y describir los edificios de una calle o zona frecuentada por los alumnos.

Conocer los distintos tipos de edificios segun su uso (vivienda, comercio, industria, servicios
publicos).

Localizar las diferentes partes de una via urbana segun estén destinadas ala circulacion de
peatones y vehiculos.

Conocer y diferenciar la estructura y equipamientos existentes entre los barrios antiguos y los de
nueva construccion.

Expresarse por escrito en textos cortos y sencillos con correccion utilizando el vocabulario propio
de la unidad.

Utilizar el lenguaje oral para intercambiar opiniones, experiencias e informaciones manteniendo
la atencion y respetando el turno de palabra.

Resolver problemas muy sencillos de la vida cotidiana en cuyo tratamiento se requieran las
operaciones de suma y resta (con numeros de dos y tres cifra) utilizando los algoritmos
correspondientes en diferentes situaciones.

Identificar figuras geométricas (triangulos, cuadrilateros, circulos, etc.) presentes en las vias
publicas utilizando el conocimiento que se tiene de las mismas para la identificacion y



construccion de sefales de circulacion.

. Establecer relaciones entre puntos de referencia del entorno inmediato reconociendo la izquierda
y derecha propias situando los objetos con relacién al propio cuerpo.

. Orientarse en el espacio, con relaciéon a uno mismo, utilizando las nociones topolégicas basicas
(izquierda-derecha, delante-detras, cerca-lejos, dentro-fuera).

. Adaptar el movimiento a estimulos externos visuales y auditivos.

. Comparary interpretar distintos comportamientos peatonales.

. Valorar un adecuado comportamiento como peatén en el uso de la acera.

. Utilizar correctamente los pasos para peatones y los semaforos.

. Adquirir habitos de comportamiento y prudencia en el cruce de calles y plazas sin agente ni paso
para peatones.

Las fichas de actividades de las unidades didacticas se encuentran en formato grafico "BMP"
dentro del directorio FICHAS DE ACTIVIDADES del CD-ROM para su impresion.

En este apartado se exponen, para su posterior selecciéon por el profesor, diversas actividades con las
gue se podran trabajar los contenidos anteriormente expuestos.

A.- A partir de una calle real o de una ilustracion observar y describir edificios.

. Establecer distintas comparaciones entre los edificios: altura, estado de conservacion,
antigledad, etc.

B.- Diferenciar los distintos tipos de edificios segln su uso.

. Recorrer una calle o a partir de una ilustracion observar diferentes fachadas de edificios y
distinguir los destinados a viviendas, los comerciales y publicos.

. Realizar un recorrido por el colegio y sus instalaciones tomandolo como ejemplo de edificio
publico.

. Conversacion dialogo o debate sobre la finalidad y estructura de otros edificios publicos.

C.- Reconocer en una ilustracion las diferentes partes de una via urbana.

. Sefialar en una ilustracion las diferentes partes de una via urbana.
. Diferenciar entre acera, bordillo y calzada.

. Hacer un croquis sencillo, sefialando los elementos observados.

. Dibujar una calle en la que se recojan peatones y vehiculos.

D.- A partir de una situacion real o de una ilustracién, diapositiva, video, etc. Observar y
descubrir alguna calle del barrio antiguo.



. Establecer distintas comparaciones entre las edificaciones de la parte vieja y las nuevas
construcciones de la localidad: altura de los inmuebles, aspecto externo de la fachada,
materiales utilizados, etc...

. Recorrer un barrio observando y anotando lo que ven: pavimentacion, aceras, calzadas,
bordillos, pasos de peatones, semaforos, zonas de aparcamiento, cabinas telefonicas, buzones,
etc...

E.- Apreciar y relacionar la organizacion y agrupacion de edificios.

. Deducir las diferencias entre barrios en funcion de las necesidades de la época.

. Realizar sencillos problemas aritméticos cuyos datos estén relacionados con el trafico: nimero
de vehiculos que transitan por diferentes vias, clases de vehiculos, circulacién de peatones,
anchura de aceras, calzadas, etc...

F.- Enumerar y registrar las normas para un correcto uso de la acera.
. Conocer las normas para circular correctamente por las aceras:

. No jugar en la acera.

« No caminar sobre el bordillo.

« No interrumpir el paso de los demas peatones.
« No irrumpir en la calzada.

. Estar atentos a la salida de vehiculos.

. Los animales no deben ir sueltos.

« A partir de las normas anteriores:

. Identificar en ilustraciones, diapositivas, etc. comportamientos peatonales en el
uso de la acera.
. Realizar dibujos, cdmics o murales que traten sobre las normas anteriores.

G.- Analizar distintos comportamientos como peatén en el uso de la acera.

. Establecer un dialogo entre los alumnos en el que manifiesten sus experiencias y
comportamientos cuando hacer uso de la vias publicas como peatones.

. Anotar los distintos comportamientos positivos y negativos que se observen en los peatones.

. Dar ejemplos sobre los efectos que en otros peatones y en uno mismo tiene una conducta
peatonal inadecuada en el uso de la acera.

. Dramatizar en la clase o en el patio distintas situaciones referidas al comportamiento peatonal:

. Chicos saliendo corriendo del colegio y atropellando a otros peatones.

. Un grupo hara equilibrios en el bordillo mientras otros alumnos simularan ver
vehiculos que circulan por la calzada, o caminan muy cerca de la calzada.

. Juegos en la acera.

. Un grupo camina correctamente por la cera pero ha de atravesar la puerta de un
garaje.

. Realizar breves composiciones orales y escritas en relacion con el adecuado comportamiento
peatonal.



H.- Conocer las normas para efectuar con seguridad el cruce de calles por pasos para peatones y
semaforos.

. Hacer una lista con normas de prudencia que es preciso tener en cuenta para la utilizacion de
semaforos y pasos para peatones:

. Antes de cruzar observar si los vehiculos se han detenido totalmente.

. Al cruzar no salirse nunca de las lineas que materializan el paso.

. Sien el momento de ir a cruzar se enciende la luz roja quedarse parado en la
aceray esperar a que se encienda otra vez la luz verde.

. Silaluz roja se enciende durante el cruce, terminar de cruzar lo antes posible sin
correr.

. Extremar la prudencia en los pasos regulados por luz intermitente de color
amarillo.

. Establecer un didlogo entre los alumnos en el que manifiesten sus experiencias y
comportamientos ante distintas situaciones que se les han presentado al cruzar la calzada por un
paso para peatones o semaforos:

. Coches que no han cedido el paso.

. Vehiculos que han pasado con el seméforo rojo.

. Situacion de peligro en que se han encontrado por cruzar fuera de las lineas.
. El semaforo esta en rojo y el agente ha dado paso, etc.

. Disefar y construir todo el grupo en el patio del colegio o en la clase, una calle (cinta adhesiva
de embalaje, yeso o papel seran suficientes para marcar acera y calzada), con sus
correspondientes marcas viales, sefales, etc. en la que se vivenciaran las normas relativas a la
conducta peatonal en el uso de la acera y el cruce de la calzada por semaforos y pasos para
peatones. Los alumnos irdn sucesivamente representando diferentes papeles: peatdn, vehiculo,
semaforo, agente, etc.

. Describir por medio de dibujos como se cruza por un semaforo y por un paso para peatones.

I.- Reconocer los diferentes tipos de sefializacion: marcas viales, sefiales verticales y seméforos.

. Observar en la realidad o en una ilustracion los diferentes tipos de sefializacion .
. Conocer el significado general de las formas y colores de las sefiales.

J.- Interpretar e identificar las sefiales verticales habituales en el entorno del escolar.

. Diferenciar la significacion de las sefales verticales por forma y color: peligro, prohibicion,
obligacion, indicacion.

. Sobre una ilustracidén o croquis sencillo situar distintos tipos de sefiales (sélo las mas proximas a
la realidad del escolar).

. Dibujar un seméforo para peatones y colorearlo indicando el significado de las distintas luces.

. Dibujar un semaforo dirigido a los vehiculos indicando el significado de las distintas luces.

. Establecer correspondencias entre sefiales (cualquier tipo) y su significado.



K.- Valorar la figura del policia municipal en relacion con el trafico peatonal.

. Leery comentar algun texto relacionado con la labor de la policia municipal.
. Reconocer mediante la vista diferentes posiciones adoptados por los agentes al regular el trafico.

L.- Diferenciar situaciones en las que se deba cruzar una calle con paso para peatones y
semaforos de otras en las que la calle carezca de dicha sefalizacion.

. Enumerar y registrar las normas para el cruce de calles sin semaforo, ni paso para peatones:

. Cruzar de esquina a esquina.

. Tener cuidado con los vehiculos que van a torcer y no bajarse de la acera, pues al
girar las ruedas traseras pueden atropellar al peatdn.

. Mirar desde la acera sin bajarse a la calzada. Primero a la IZQUIERDA, después
a la DERECHA.

« Antes de iniciar el cruce mirar otra vez a la IZQUIERDA.

« Cruzar por el camino mas corto: RECTO y PERPENDICULAR a la acera.

. Cruzar con paso rapido pero sin correr.

. Durante el cruce, hasta llegar al centro, mirar a la izquierda; a partir del centro de
la calzada mirar a la derecha.

M.- Conocer las normas en relacién al cruce de plazas.

. Nunca cruzar las plazas o los encuentros de varias calles por el centro.
« Cruzar las calles que desembocan en la plaza una por una.

N.- Describir y analizar conductas en el cruce de plazas.

. Trazar itinerarios a seguir en el cruce de una plaza sobre gréficos e ilustraciones.

. Simular situaciones en las que el peatén cruce en diagonal y vea comprometida su seguridad.

. Disefar y construir todo el grupo en el patio o en clase un circuito con su sefializacion
correspondiente en el que se lleven a cabo simulaciones objetivas referidas a diferentes
conductas peatonales en el cruce de plazas y utilizacion de la acera.

O.- Interpretar situaciones y adquirir habitos de prudenciay pronta decision en relacion al trafico.

. Escuchar sonidos suaves y de pronto un sonido agudo.

. Combinar diversos tipos de marcha conforme a diferentes ritmos y trayectos.

. Cruzar en todas las direcciones sin tocarse.

. Realizar diversos tipos de carreras.

. Estimular a los alumnos para llevar a cabo posibles combinaciones lento-rapido, lento-detenerse,
rapido-detenerse, etc.

. Andando en todas las direcciones a una sefial acustica o visual, tocar algo que sea de madera,
de hierro, azul, rojo, que esté lejos, cerca, etc.

. Participar en juegos que estimulen la rapidez de reaccion como "el pafiuelo, pies quietos, pases



con un balén" etc.

P.- Sefialar y analizar posibles itinerarios en relacion al entorno vital del nifio (casa- colegio, casa-
lugar de juegos, casa-establecimientos comerciales proximos).

. Conversacion, didlogo, o debate sobre las caracteristicas observadas en relacion al trazado,
anchura y equipamiento de las vias publicas.

« Dibujar un croquis del barrio 0 zona en que esté enclavado el colegio y estudiar y disefiar
posibles itinerarios.

. Situar en el croquis la sefializacién observada por los alumnos en sus desplazamientos.

A continuacién se enumeran varios recursos y materiales didacticos que podran ser utilizados como
apoyo para trabajar y desarrollar las actividades y contenidos anteriormente expuestos.

Estos recursos y materiales se han agrupado en tres categorias. En la primera de ellas se recogen
aquellos que pueden ser aportados por el centro escolar, por los alumnos o elaborados por el profesor.
En la segunda, junto a una breve referencia bibliogréafica, se presentan algunos de los presentes en la
actualidad. Y por ultimo, en la tercera se indican aquellas instituciones y personas que pueden aportar
su colaboracion al profesorado en el desarrollo de la unidad.

. Fotografias, ilustraciones, grabados, etc. sobre edificios, monumentos y otras caracteristicas
observables en las calles de la localidad.

. Fotografias de diversos monumentos de la localidad y comarca.

. Fotografias, ilustraciones, recortes de prensa, etc. sobre calles del casco antiguo.

. Fotografias, ilustraciones etc. sobre avenidas o calles de barrios o zonas de ensanche.

. Fotografias, ilustraciones, etc. de alguna plaza de la localidad.

. Folletos, posters, etc. sobre normas de circulacion peatonal y sefializacion de las vias publicas.

. Proyector de diapositivas.

. Retroproyector.

. Televisory video.

. Cartulinas, plastilina, cajas de pintura, témperas, etc.

. ltinerario Casa- colegio. D.G.T. Ministerio del Interior. Madrid 1990.

Material de caracter manipulativo, que esta dirigido a los alumnos del primer ciclo de la
Educacion Primaria; consta de un tablero en el que se encuentran las instrucciones para



su realizacion y seis fichas en las que se recogen diferentes situaciones con las que se
encuentran habitualmente los nifios/as cuando van al colegio.

La ejecucién del juego consiste en ordenar las seis vifietas que completan el trayecto
casa-colegio apoyandose, siempre en la observacion de conductas correctas.

Se complementa con seis diapositivas para facilitar la puesta en comun o el trabajo en
grupo.

Laminas de Errores. D.G.T. Ministerio del Interior. Madrid 1990.

Coleccion de ldminas y diapositivas dirigidas a los alumnos de los tres ciclos de la
Educacion Primaria. Ofrecen diferentes aspectos de la calle de una ciudad invitando a los
escolares a que localicen los errores de sefializacion y de conducta que existen en cada
lamina.

Las Aventuras de Vivir en la Ciudad. D.G.T. Ministerio del Interior. Madrid 1993.

Libro de lectura para los alumnos del primer ciclo de Educacién Primaria. Los
protagonistas de la historia, dos nifios llamados Héctor y Claudia acompafados por su
perro Benson, comentan aspectos de la ciudad en que viven, al tiempo que recuerdan las
normas para la correcta circulacion peatonal por las aceras y las reglas para cruzar calles
y plazas con seguridad.

Laminas y fichas de Educacion Vial. D.G.T.

Laminas y fichas en las que se tratan aspectos relativos a las conductas peatonales en
los pueblos y ciudades. Contienen ejercicios manipulativos en los que el nifilo/fia debe
desarrollar su capacidad para discriminar conductas, partiendo del conocimiento de los
elementos viales. Se establecen igualmente asociaciones que trabajan en el esquema
corporal, la lateralidad y la orientacién espacial. Asi como correspondencias de
naturaleza perceptiva y deductiva en las que es necesario aplicar los recursos del
lenguaje escrito.

Guia del Peatén. D.G.T. Ministerio del Interior. 1992.

Aborda contenidos tedrico-practicos interesantes, relacionados con los diferentes
comportamientos en ciudad y carretera.

Cuadernos y murales de Educacion Vial para la Educacion infantil y Primaria. Editorial
Vicens Vives, 1990.

Cuaderno de ejercicios dirigidos al alumno en que se recogen actividades dirigidas al
conocimiento de las vias publicas, y a la adquisicidon de comportamientos correctos como
peatones y viajeros. Se complementan con murales para trabajos en grupo.



« Unidades Audiovisuales de Educacion Vial. D.G.T. Ministerio del Interior. Madrid. 1992.

Contiene cinco videos tratandose en los dos primeros los aspectos relativos a la
circulacion peatonal en vias urbanas y el cruce de calles regulado por seméforo.

Las caracteristicas psicopedagdgicas de este recurso didactico, dirigido a escolares de
primaria, abordan posibles estrategias audiovisuales, intentando exponer contenidos y
actitudes de forma positiva, haciendo especial hincapié en las consecuencias que
conlleva un comportamiento vial inadecuado.

. Las sefales tus amigas. Las normas tus amigas. Las fuerzas de la naturaleza. Los agentes
tus amigos. D.G.T. Ministerio del Interior. Madrid 1993.

Video de dibujos animados compuesto por cuatro capitulos en los que se tratan aspectos
tales como la creacion de actitudes de respecto a las normas y sefiales de tréfico, las
funciones de los agentes de trafico, el efecto que producen algunos fenémenos fisicos en
la conduccion de vehiculos, asi como la aplicacion de determinadas conductas que
permiten amortiguarlos.

En el conjunto de los recursos humanos, ademas de la intervencion del profesor en la planificacion y
organizacioén de los procesos de ensefianza-aprendizaje, es importante resaltar la importancia que
adquiere la colaboracion de otras instituciones y personas como pueden ser los Ayuntamientos, Cruz
roja, Policias Locales, conductores profesionales, etc., en charlas, debates o para tratar un tema puntual
relacionado con alguno de los contenidos de la unidad.

Las Jefaturas Provinciales de Trafico disponen de Coordinadores Provinciales de Educacioén Vial,
personal especializado en la realizacion de programas y actividades. Siendo ademas los encargados de
difundir el material didactico editado por la Direccion General de Trafico al que anteriormente nos hemos
referido.

Como anteriormente se sefial6 en el apartado correspondiente a la secuenciacion de los objetivos y
contenidos por ciclos y por areas, en la evaluacién de la Educacién Vial y como consecuencia del
enfoque dado a la organizacion de sus contenidos, se seguirdn las orientaciones y se utilizaran los
instrumentos propios de las areas con las que se relacionan.

Por ello remitimos al lector a las paginas 45 a 61 en las que se tratan y concretan en relaciéon a la
Educacion Vial los diferentes criterios de evaluacion, limitandonos ahora a mencionar algunos
instrumentos considerados de gran utilidad en la evaluacién de los diferentes aspectos a tener en cuenta
en la formacion para la seguridad vial.



Instrumentos:

. Elaboracion sistematica del diario de clase.

. Realizacion de entrevistas personales o en grupo.

. Elaboracion y aplicacién de encuestas de sondeo y recogida de opiniones.

. Revision y analisis de los trabajos individuales o en grupo.

. Elaboracion y aplicacién de pruebas escritas y orales.

. Elaboracion y aplicaciéon de fichas de seguimiento globales o de algun aspecto a investigar.

. Elaboracion del diario de grupos de trabajo.

. Asambleas periddicas de revision critica y andlisis de la marcha del proceso de aprendizaje.

. Debates sobre la dinamica de trabajo y el papel de los alumnos.

. Guias o claves de autoevaluacion, individualmente o en grupo.

. Recogida de datos por observacion directa, mediante guias o escalas de observacion, listados
de frecuencia...

. Elaboracion de informes parciales o globales de caracter fundamentalmente descriptivo (no
valoraciones meramente cuantitativas).

. Observacion y registro de los comportamientos del alumno en situaciones de trafico reales o
simuladas.

A continuacion, tras una breve descripcion de las actividades que la componen, se oferta al profesorado
una ejemplificacion editada en formato A-4 para ser fotocopiada y aplicada directamente en el aula.
Como podréa observarse constituye un modelo o ejemplo practico en el que se recogen algunos de los
objetivos , contenidos y actividades expuestas en la programacion general presentada anteriormente.

La presente unidad podria ubicarse segun centros, bien en el segundo trimestre del segundo curso o
cuando tuviera lugar el estudio de temas relacionados con calles de la localidad.

En ella y conforme a los principios del aprendizaje significativo se parte siempre de los conocimientos de
los alumnos, proporcionandose tras una fase de motivacion la informacion necesaria para la posterior
realizaciéon de los ejercicios propuestos.

El tiempo estimado para llevarla a cabo, teniendo en cuenta la realizacidén de otras actividades sugeridas
en el desarrollo general de la unidad, seria de dos semanas.

La unidad se ha subdividido en tres temas titulados respectivamente:

La calle de Juan y Maria.




Las formas de las sefales.

Juan y Maria van al barrio antiquo.

En el primero y tomando como punto de partida la ilustracién de una calle, los alumnos identificaran los
distintos edificios segun su uso. Posteriormente se continuara con la descripcion de otras caracteristicas
observables en la calle (calzadas, aceras, seméaforos, pasos para peatones, etc.), al tiempo que se
llevan a cabo ejercicios relacionados con el comportamiento peatonal y el cruce de calles por semaforo y
pasos para peatones.

En el segundo se inicia a los alumnos en el conocimiento de la sefializacion vertical, centrandose las
actividades en el significado general de las formas de las sefiales.

En el tercer tema de la unidad y a partir de la diferenciacion entre las caracteristicas de una calle del
barrio antiguo y otras del barrio moderno, se trabajan los contenidos propios al cruce de calles y plazas
sin semaforos ni pasos para peatones.



TEMA N° 1: La calle de Juan y Maria

Actividad n° 1

Se comienza el estudio de la calle identificando los distintos tipos de edificios presentes en ella.

Sobre las ilustraciones que representan respectivamente la vista panoramica de un sector de una ciudad y las
caracteristicas de alguna de sus calles, los alumnos observaran y obtendran informacién sobre los diferentes
tipos de edificios segun su finalidad (viviendas, comercios, industrias, servicios publicos, etc...)..




Actividad n° 2

En base a los contenidos expuestos en la actividad anterior y a partir de la ilustracion que muestra la calle donde
viven algunos de los personajes que estaban presentes a lo largo de la unidad, los alumnos identificaran
distintos edificios y contestaran las preguntas relativas a la finalidad y uso de los mismos.
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En esta actividad se continuaran los ejercicios de observacion en torno a la calle centrados ahora en la
utilizacién de la misma por peatones y vehiculos, y, en la presencia de las sefiales de circulacion. En relacion a
éstas Ultimas se destaca la del semaforo y paso para peatones.

Posteriormente y sobre un croquis en el que se indican los elementos y partes de una via urbana los alumnos
identificaran y colorearan cada uno de ellos.
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Actividad n° 4

Actividad previa al estudio de las normas para el cruce de calles por el paso para peatones.

Los alumnos, sobre las ilustraciones que representan diferentes clases de vehiculos y a una nifia que quiere
cruzar una calle, identificaran diferentes medios de transporte y estableceran relaciones entre distintos puntos de
referencia. Posteriormente llevaran a cabo ejercicios de orientacion en el espacio con relacion a uno mismo
utilizando las nociones topoldgicas izquierda-derecha, delante-detras.
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Actividad n°5



Se da informacién a partir de textos e ilustraciones de las normas para cruzar con seguridad una calle utilizando
para ello los pasos de peatones:

. Observar desde la acera sin sobrepasar el bordillo al trafico que se aproxima.

« Mirar primero a la izquierda y después a la derecha.

. En caso de no venir ningun vehiculo, comenzar el cruce.

« Cruzar por el camino mas corto: recto y perpendicular a la acera. En linea recta, no ir en diagonal ni
haciendo zigzag.

. Cruzar con paso rapido pero sin correr, procurando estar en la calzada el menor tiempo posible.

Una vez leidas, los alumnos deberan complementar las vifietas con el texto de la norma correspondiente. Seria
conveniente llevar a cabo en el aula las simulaciones del cruce de calles en distintas situaciones, por ejemplo.
cuando durante el cruce aparece algun vehiculo inesperadamente, o aquellas otras en las que el peatén ha de
pararse en el centro de la calzada, y en las que se debe mirar directamente al conductor del vehiculo para que
se de cuenta de que se le ha visto y darle asi a entender que no se va a realizar ningin movimiento, pudiendo
hacer él las maniobras necesarias para rebasar al peatén con tranquilidad.
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Actividad n°® 6

Actividad centrada en el cruce de calles regulado por seméforo. Los alumnos trabajardn exclusivamente sobre
las indicaciones luminosas del semaforo dirigido exclusivamente a los peatones.

Para ello y a partir de la lectura de un texto introductorio se procedera a colorear las siluetas correspondientes a
esta sefial luminosa.



"o W T amacet.

.50:* s %w:ﬁ&m W Ayude o
coveadat, megod. o Lo comdicianen o
o lou peatones. Tenge muchs habaje
Y (et ea lenga cinco ades Crat lon
u.i.a.f'u%.-:-. Lot a.::}u.dm, o fon conduc

w.@mmmfmw
a,?mrxmw

Ul atet wom -Ix-r.a.q‘.d-ﬂ.-
" dedies etian Mompte
Tk odemba oo s

Actividad n° 7



A partir de la lectura del poema de Gloria Fuertes titulado "A los nifios", se dara informacion a los alumnos sobre
las siguientes normas para la correcta utilizacién de la acera:

. No marchar junto al bordillo, puesto que un vehiculo que circulase pegado a la acera, puede enganchar
al peaton y derribarlo.

. No molestar a los demas peatones, no ir corriendo, empujando y tropezando con las demas personas, y
menos aun jugando.

. No llevar animales sueltos: pueden causar molestias o provocar accidentes.

. Estar atentos por si dan a la acera puertas de garajes o talleres, ya que por ellas pueden entrar y salir a
la calle vehiculos.
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Actividad n° 8

Tomando como base los contenidos expuestos en la actividad anterior los alumnos observaran y tacharéan en la
ilustracién que muestra diversos comportamientos peatonales aquellos que sean incorrectos o peligrosos.
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TEMA N° 2: Las formas de las Sefales de Circulacion

Actividad n° 1

En este tema de la unidad se inicia al alumno en el conocimiento de la sefializacion vertical. Estudio que se
centrara primordialmente en el significado de la forma de las sefiales.

En esta actividad se identificaran en primer lugar aquellas que tengan forma poligonal, para pasar a realizar
posteriormente varios ejercicios en la que los alumnos sefialarén diversos elementos presentes en los poligonos
regulares.
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En esta actividad se analiza el significado general de las sefiales verticales con forma circular. Sera necesario
para que los alumnos distingan las que prohiben de las que obligan, que coloreen siguiendo las indicaciones del
profesor/a de color rojo la orla de la sefial de prohibicion, y de color azul el fondo de la sefal de obligacion.
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Actividad n° 3

Tomando como base las informaciones y contenidos expuestos en las actividades anteriores, los alumnos
dibujaran y explicaran el significado de algunas sefiales verticales que conozcan o que puedan ser observadas
en su entorno proximo.

Como actividad complementaria también podran disefiarse sefiales para ser utilizadas en las relaciones o
situaciones propias al grupo de clase.
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TEMA N° 3: Juan y Maria van al barrio antiguo

Actividad n° 1

A partir de las ilustraciones que representan una calle del barrio antiguo y una calle o avenida de un barrio de
ensanche, los alumnos realizaran los siguientes ejercicios:

. Observar las caracteristicas, elementos, y diferencias existentes entre las dos calles.
. Completar textos en los que se han de utilizar diversos adjetivos (larga, ancha, poco) y sus anténimos.
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Actividad n° 2




En esta actividad se continla analizando las diferencias entre las calles de los barrios antiguos y modernos.

Los alumnos averiguaran el trafico de vehiculos que pasan por ambas calles. Para ello deberan resolver tres
problemas en cuyo tratamiento sera necesario utilizar operaciones de suma y resta con nimeros de dos y tres
cifras.
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Actividad n° 3



Se da informacion a partir de textos e ilustraciones sobre normas bésicas para efectuar con seguridad el cruce
de calles sin semaforos ni pasos para peatones:

. Cruzar de esquina a esquina, porque en las esquinas los vehiculos suelen ir mas despacio y por eso hay
menos peligro.

. No cruzar saliendo a la calzada entre dos vehiculos aparcados, porque pueden ocultar la vision a los
conductores de los vehiculos en marcha o tapar al peaton.

. Tener cuidado con los vehiculos que van a torcer, no bajarse de la acera, pues al girar, las ruedas
traseras pasan mas cerca de la acera que las delanteras, pudiendo atropellar al peaton.

. Observar desde la acera sin sobrepasar el bordillo el trafico que se aproxima.

« Mirar primero a la izquierda y después a la derecha.

. En caso de no venir ningun vehiculo, comenzar el cruce.

« Cruzar por el camino mas corto: recto y perpendicular a la acera. En linea recta, no ir en diagonal ni
haciendo zigzag

. Cruzar con paso rapido pero sin correr, procurando estar en la calzada el menos tiempo posible.

Una vez leidas, los alumnos deberan complementar las vifietas con el texto de la norma correspondiente.
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Actividad n° 4

Los alumnos analizaran tras la observacion de las ilustraciones los efectos que en otros usuarios de la via 'y en
uno mismo, tiene una conducta peatonal inadecuada.

Se termina la unidad enunciando la nhorma para efectuar con seguridad el cruce de plazas.
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UNIDADES
DIDACTICAS

Unidad Didactica n®° 2:
La Comarca

Segundo ciclo

Introduccién

En el primer ciclo de la Educacion Primaria el conocimiento del medio fisico se caracteriza, como
conoce el lector, por su referencia al entorno proximo e inmediato al alumno. Conocimiento que se
amplia en el segundo con el estudio del relieve, clima, vegetacién, aguas, etc., de la localidad y la
comarca.

Paralelamente a estos contenidos y en relaciéon al medio social, se prosigue con el proceso
encaminado a desarrollar en los alumnos la capacidad de identificacion con otros grupos sociales
de pertenencia y de referencia, mas amplios y abstractos que la familia o el grupo de clase. Por
ejemplo, conocer qué es un Ayuntamiento, cdmo esta organizado y los servicios que ofrece a los
ciudadanos.

Pero también sera necesario que los alumnos perciban las interacciones que se producen entre
ambos medios, tales como aquella que tiene origen en el clima, el relieve, y los recursos del
terreno, y que determinaran respectivamente el tipo de poblacion, las caracteristicas de la red
viaria y las principales actividades laborales. Aspectos que a su vez, incidiran en la utilizacion de
ciertos medios de transporte e incluso en el proceso de comercializacion de un producto.

Como puede apreciarse todos estos contenidos, que implican un conocimiento de la infraestructura
y de los medios de transporte de la comarca, estén totalmente ligados a aquellos que tienden a la
adquisicion y desarrollo de capacidades relacionadas con el comportamiento correcto como
peaton, en vias interurbanas y como viajero.

Por otra parte no se debe olvidar que cada vez es mayor el nimero de alumnos que por tener su
lugar de residencia, bien en zonas rurales con poblacion diseminada o bien en urbanizaciones
préximas a las grandes ciudades, se ven obligados a utilizar habitualmente medios de transporte
como el autobus escolar o el vehiculo familiar, e incluso a tener que efectuar desplazamientos
COMo peatones por caminos y carreteras.

Por eso consideramos que el estudio de la comarca puede constituir un centro de interés en el que
se traten los anteriores aspectos propios a la seguridad vial y que al tiempo nos permitira:

. Facilitar el conocimiento de la realidad a partir de las propias vivencias, percepciones y
representaciones, es decir, de la experiencia personal de los alumnos.

. Favorecer la compresion y explicacion de los diferentes hechos del entorno fisico y social.

. Desarrollar la identificacion con los grupos sociales de pertenencia y de referencia,
conociendo las normas y pautas que rigen las relaciones entre sus miembros.

. Desarrollar la autonomia personal alcanzando una capacidad creciente de actuar y de
desenvolverse en ambitos fisicos cada vez mas amplios.

. lIdentificar y desarrollar habitos de correcto comportamiento como peatdén y como viajero.

. Llevar a cabo un trabajo globalizado en el que intervengan diferentes areas de la
Educacion Primaria.

A continuacion, en consonancia con la unidad didactica propuesta, se expone en primer lugar un



En el primer ciclo de la Educacion Primaria el conocimiento del medio fisico se caracteriza, como
conoce el lector, por su referencia al entorno préximo e inmediato al alumno. Conocimiento que se
amplia en el segundo con el estudio del relieve, clima, vegetacion, aguas, etc., de la localidad y la
comarca.

Paralelamente a estos contenidos y en relacion al medio social, se prosigue con el proceso encaminado
a desarrollar en los alumnos la capacidad de identificaciébn con otros grupos sociales de pertenencia y
de referencia, mas amplios y abstractos que la familia o el grupo de clase. Por ejemplo, conocer qué es
un Ayuntamiento, como esta organizado y los servicios que ofrece a los ciudadanos.

Pero también sera necesario que los alumnos perciban las interacciones que se producen entre ambos
medios, tales como aquella que tiene origen en el clima, el relieve, y los recursos del terreno, y que
determinaran respectivamente el tipo de poblacion, las caracteristicas de la red viaria y las principales
actividades laborales. Aspectos que a su vez, incidirdn en la utilizacion de ciertos medios de transporte
e incluso en el proceso de comercializacion de un producto.

Como puede apreciarse todos estos contenidos, que implican un conocimiento de la infraestructura y de
los medios de transporte de la comarca, estan totalmente ligados a aquellos que tienden a la
adquisicion y desarrollo de capacidades relacionadas con el comportamiento correcto como peaton, en
vias interurbanas y como viajero.

Por otra parte no se debe olvidar que cada vez es mayor el nUmero de alumnos que por tener su lugar
de residencia, bien en zonas rurales con poblacidén diseminada o bien en urbanizaciones préximas a las
grandes ciudades, se ven obligados a utilizar habitualmente medios de transporte como el autobus
escolar o el vehiculo familiar, e incluso a tener que efectuar desplazamientos como peatones por
caminos y carreteras.

Por eso consideramos que el estudio de la comarca puede constituir un centro de interés en el que se
traten los anteriores aspectos propios a la seguridad vial y que al tiempo nos permitira:

. Facilitar el conocimiento de la realidad a partir de las propias vivencias, percepciones y
representaciones, es decir, de la experiencia personal de los alumnos.



desarrollo general de la misma a partir del cual el profesorado podra seleccionar los objetivos,
contenidos y actividades que crea conveniente en funcidn de las finalidades previstas respecto a la
Educacion Vial en el Proyecto Educativo de Centro, de la secuenciacion establecida en el Proyecto
Curricular, y de su propia programacion de aula.

Tras una resefia a los instrumentos de evaluacién y a los recursos y materiales didacticos que
pueden utilizarse en su realizacién, se oferta, en base a los anteriores supuestos, una
ejemplificacién para ser aplicada directamente en el aula.

Con esta unidad didactica se contribuira en mayor o menor grado a la consecucidén de los objetivos
generales de area que a continuacion se indican:

. ldentificar los principales elementos del entorno natural analizando sus caracteristicas méas
relevantes, su organizacién e interacciéon y progresando en el dominio de ambitos
espaciales cada vez mas complejos.

. Reconocer y apreciar su pertenencia a unos grupos sociales con caracteristicas y rasgos
propios (pautas de comportamiento, relaciones entre miembros, costumbres y valores
compartidos, etc).

. Reconocer en los elementos del medio social los cambios y transformaciones relacionadas
con el paso del tiempo, indagar algunas relaciones de simultaneidad y sucesion de dichos
cambios y aplicar estos conceptos al conocimiento de otros momentos histéricos.

. Interpretar, expresar y representar hechos, conceptos y procesos del medio socionatural
mediante diferentes codigos (cartograficos, numéricos, técnicos).

. lIdentificar algunos objetos y recursos tecnoldgicos que inciden en los medios de transporte,
desarrollando al mismo tiempo una actitud critica ante las posibles consecuencias
negativas derivadas de un uso incorrecto e indiscriminado de los mismos.

. Comprender discursos orales y escritos, interpretandolos con una actitud critica y aplicar la
comprension de los mismos a nuevas situaciones de aprendizaje.

. Expresarse oralmente y por escrito de forma coherente, teniendo en cuenta las
caracteristicas de las diferentes situaciones de comunicacion y los aspectos normativos de
la lengua.

. Utilizar la lengua oral para intercambiar ideas, experiencias y sentimientos, adoptando una
actitud respetuosa ante las aportaciones de las otras y atendiendo a las reglas propias del
intercambio comunicativo.

. lIdentificar en la vida cotidiana situaciones y problemas susceptibles de ser analizados con
la ayuda de codigos y sistemas de numeracion, utilizando las propiedades y caracteristicas
de éstos para lograr una mejor comprension y resolucién de dichos problemas.

. Elaborar y utilizar estrategias personales de estimacién, calculo mental y orientacion
espacial para la resolucidn de problemas sencillos, modificandolas si fuera necesario.

. Utilizar técnicas elementales de recogida de datos para obtener informacion sobre
fendmenos y situaciones de su entorno; representarlo de forma grafica y numérica y
formarse un juicio sobre la misma.



. Resolver problemas que exijan el dominio de patrones motrices basicos adecuandose a los
estimulos perceptivos y seleccionando los movimientos previa valoracion de sus
posibilidades.

Seguidamente se exponen los contenidos que pueden tratarse en la presente unidad, indicandose
el area y el tipo al que pertenecen.

2.1.1.- Conceptos:

. La organizacion social y politica de la localidad: sus principios e instituciones basicas.

. La administracion y los servicios publicos.

. Los elementos que configuran el paisaje natural: el relieve, el clima, las aguas, la
vegetacion.

. Principales tipos y vias de comunicacién de la Comarca.

« Principales poblaciones de la comarca.

. Profesiones mas habituales en el entorno, caracteristicas y relaciones con el medio fisico.

. Actividades econémicas de los sectores primario, secundario y terciario.

. Proceso de extraccion, transformacion y comercializacién de algunos productos basicos.

. Redes e infraestructuras de transporte: carreteras, ferrocarriles, puertos, aeropuertos.

. Medios de transporte.

. Medios de transporte y actividad econémica.

. Comportamiento peatonal en carretera: circular por el arcén, por la izquierda, en fila india,
cruzar por lugares con visibilidad (nunca en las proximidades de curvas y cambio de
rasante.)

. Comportamiento del escolar como viajero en distintos medios de transporte (colectivos,
particulares, escolares), en la espera, bajada, subida, uso de cinturones de seguridad, etc.

2.1.2.- Procedimientos:

. Preparacion, realizacién y sistematizacién de observaciones del paisaje y de los elementos
que lo configuran.

. Observacion y registro de diferentes vias urbanas en funcién de sus caracteristicas,
identificando y describiendo sus elementos (acera, bordillo, calzada, carril,...).

. Elaboracion e interpretacion de planos y mapas sencillos utilizando signos convencionales.

. Utilizacién de planos para orientarse y desplazarse en el espacio.

. Interpretacion de graficas de poblacion elaboradas a partir de datos de obtencion directa.

. Prevision de los seguimientos y necesidades que se plantean en la realizacion de un viaje.

. Dramatizacion y simulacion de distintos comportamientos y sus consecuencias en la
utilizacion de los medios de transporte habituales en la localidad y en la comarca.

2.1.3.- Actitudes:

. Interésy curiosidad por identificar y conocer los elementos mas caracteristicos del paisaje.

. Valoracion de los medios de transporte colectivos respetando las normas establecidas para
Su uso.

. Valoracién del impacto del desarrollo tecnoldgico sobre la evolucion de los medios de
comunicacién y transporte.

. Respeto de las normas y sefiales de trafico como reguladores de los desplazamientos de
las personas en las vias publicas.



2.2.1.- Conceptos:

. Necesidades y situaciones de comunicacion oral en el medio habitual del alumnado.

. Ellenguaje escrito como forma de comunicacion.

. Relaciones entre la lengua oral y la lengua escrita.

. Estructuras propias de los diferentes tipos de texto (narracién, descripcién, exposicién,
argumentacion, etc.) y formas elementales que dan cohesién al texto.

. Vocabulario.

. Ortografia.

. Textos que utilizan de forma integrada sistemas de comunicacion verbal y no verbal. (en los
medios de comunicacion social, en la publicidad, etc.).

2.2.2.- Procedimientos:

. Comentario y juicio personal sobre los textos orales.

. Produccién de textos orales de manera estructurada y empleando formas elementales que
den cohesion al texto.

. Comprension de textos escritos a partir del propio bagaje de experiencias, sentimientos y
conocimientos pertinentes.

. Produccion de textos escritos empleando formas adecuadas a distintas situaciones e
intenciones comunicativas, estructurando sus partes y utilizando formas elementales que
den cohesion al texto y revision de los mismos.

2.2.3.- Actitudes:

. Valoracion de la lengua oral como instrumento para satisfacer las propias necesidades de
comunicacion, para planificar y realizar tareas concretas.

. Respecto por las normas de interaccion verbal en las situaciones de comunicacion oral.

. Valoracion de la lengua escrita como medio de informacion y de transmisién cultural, y
como instrumento para planificar y realizar tareas concretas.

. Autoexigencia en la realizacion de las propias producciones y valoracion de la claridad y el
orden en los textos para lograr una mejor comunicacion.

2.3.1.- Conceptos:

. Lasituacion elemental en el espacio (distancias, angulos, giros).

. Larepresentacion elemental en el espacio (planos, mapas, maquetas).

. Las operaciones de suma, resta, multiplicacion y sus algoritmos: situaciones en las que
intervienen estas operaciones.

. Las tablas de datos.

. Larepresentacion grafica: bloques de barras y diagramas lineales.

2.3.2.- Procedimientos:

. Descripcion de la situacion y posicidn de un objeto en el espacio con relacién a uno mismo
ylo a otros puntos de referencia apropiados.

. Representacion matematica de una situacion utilizando sucesivamente diferentes lenguajes
(verbal, grafico y numérico) y estableciendo correspondencias entre los mismos.

. Interpretacion y descripcién verbal de croquis, planos, maquetas y mapas.

. Exploracion sistematica, descripcion verbal e interpretacion de los elementos significativos



de gréficas sencillas relativas a fendmenos familiares.
. Elaboracion de tablas de frecuencia a partir de los datos obtenidos sobre objetos,
fendmenos y situaciones familiares.

2.3.3.- Actitudes:

. Curiosidad por indagar y explorar las regularidades y relaciones que aparecen en conjuntos
de ndmeros.

. Sensibilidad e interés por las informaciones y mensajes de naturaleza numérica apreciando
la utilidad de los nimeros en la vida cotidiana.

. Actitud critica ante las informaciones y mensajes transmitidos de forma gréfica y tendencia
a explorar todos los elementos significativos.

. Valoracion de la utilidad de los sistemas de referencia y de la representacion espacial en
las actividades cotidianas.

. Valoracion de la expresividad del lenguaje grafico como forma de representar muchos
datos.

2.4.1.- Conceptos:

. Nociones asociadas a relaciones espaciales y temporales.
. Relaciones temporales: ritmo, duracion, secuencia y velocidad.

2.4.2.- Procedimientos:

. Experimentacion y exploracion de las capacidades perceptivo-motrices
. Percepcion y estructuracion espacio-temporal.

2.4.3.- Actitudes:

. Seguridad, confianza en si mismo y autonomia personal.

. Apreciacién de distancias, magnitudes, tiempo invertido y percepcién de velocidad de los
vehiculos ante determinados comportamientos peatonales como puede ser el cruce de
calles y carreteras.

En base a las capacidades expresadas en los Objetivos Generales anteriores, asi como en los
contenidos concretos seleccionados en esta unidad didactica, se trabajaran los siguientes objetivos
didacticos:

. Describir los rasgos geogréficos y paisajisticos de la comarca por observacion directa o
indirecta.

. Conocer y describir los tipos de trabajo mas frecuentes de la comarca ( agropecuario,
artesanal, industrial, servicios ) relacionandolos con las caracteristicas y rasgos medio-
ambientales de la misma.

. Identificar instrucciones relacionadas con la administracion u organizacion de la localidad y
comarca, indagar y analizar las relaciones que se establecen entre las personas e
instituciones y las actividades y funciones que realizan.

. Conocer el mapa de la comarca y situar en él las localidades mas importantes. Sefialar las
vias de comunicacion entre ellas, (ferrocarril, caminos, carreteras, etc.) y establecer



itinerarios imaginarios y reales.

. Expresarse por escrito en textos cortos y sencillos con correccion utilizando el vocabulario
propio de la unidad.

. Utilizar el lenguaje oral para intercambiar opiniones, experiencias e informaciones
manteniendo las reglas propias del debate.

. Utilizar estrategias personales para realizar calculos y resolver problemas sencillos de la
vida cotidiana en cuya resolucion se puedan utilizar indistintamente sumas o
multiplicaciones.

. Elaborar conclusiones a partir de la lectura e interpretacion de representaciones graficas y
tablas de datos relativos al entorno inmediato.

. Establecer relaciones entre puntos de referencia del entorno inmediato reconociendo la
izquierda y la derecha de los demas.

. Utilizar las nociones topolégicas (izquierda-derecha, delante-detras, cerca-lejos, dentro-
fuera), para orientarse en el espacio con relacién a la posicion de los otros y de los objetos.

. Adecuar el movimiento a la distancia, sentido y velocidad de los desplazamientos de los
objetos y personas.

. Valorar la importancia de la red viaria y de los medios de transporte para los
desplazamientos y el intercambio comercial.

. Distinguir diferentes vias publicas: calles, carreteras, autovias y autopistas y sus elementos
(‘aceras, calzada, carril, arcén, mediana, etc.)

« Conocer las normas y adquirir habitos para la circulacién peatonal en carretera.

« Adquirir habitos de comportamiento correcto como viajero en transportes particulares y
colectivos.

Las fichas de actividades de las unidades didacticas se encuentran en formato grafico
"BMP" dentro del directorio FICHAS DE ACTIVIDADES del CD-ROM para su impresién.

En este apartado se exponen, para su posterior seleccion por el profesor, diversas actividades con
las que se podran trabajar los contenidos anteriormente expuestos.

A.- A partir de una situacion real o de ilustraciones, diapositivas, videos, etc... observar y
describir los rasgos caracteristicos de la comarca.

. Observar el paisaje del entorno de la localidad anotando los rasgos mas destacados
(Ilanura, montafia, valle, mar).

. Localizar en una mapa la comarca y situar sus limites.

. Observar el tipo de poblamiento y de vivienda predominante en la comarca.

. Aprender y utilizar adecuadamente los nombres especificos del vocabulario geografico.

. Anotar y realizar composiciones escritas (narraciones, descripciones, dialogos) en las que
se usen las nuevas palabras aprendidas.

. Ejecutar algin dibujo o maqueta sobre la comarca.

B.- Describir y clasificar los tipos de trabajo més frecuentes en la comarca.

. Informarse de forma directa o indirecta de los tipos de trabajo mas frecuentes en la
comarca. Establecer sencillas clasificaciones ( agricola, ganadera, artesanal, industrial,
comercial ).

. Confeccionar un vocabulario en el que aparezcan familias de palabras relacionadas con los
diferentes tipos de trabajo.

C.- Conocer los productos mas importantes de la comarcay valorar su importanciay la
necesidad de intercambio.



Efectuar una relacion de los productos de la comarca.

Valorar la importancia de su comercializacion.

Informarse sobre los productos que mas abundan y los que escasean en la comarca. A
partir de ello, deducir la necesidad de intercambio entre las distintas comarcas o regiones.
Sobre un mapa de la comarca dibujar los principales tipos de produccion, utilizando los
simbolos adecuados.

D.- Estudiar las relaciones entre las distintas localidades con la cabecera de la comarca.

Realizar ejercicios de localizacién de pueblos y ciudades sobre un mapa de la comarca,
destacando la localidad en la que se concentran los servicios publicos, econémicos, etc.
Informarse de forma directa o indirecta de los distintos servicios publicos existentes en la
cabecera de la comarca: Ayuntamiento, juzgados, institutos, colegios, mercados,
hospitales, etc. y establecer distintos itinerarios para acceder a ellos.

Realizar un estudio sobre una feria 0 mercado comarcal, productos que se compran y
venden, de donde provienen, etc.

E.- Preparar algunos itinerarios sobre el mapa, en relacién a visitas turisticas, acudir a un
centro educativo, sanitario o a cualquier otro servicio no existente en la localidad.

Recorrer simuladamente sobre el mapa diversos itinerarios de la comarca interesantes por
su paisaje, monumentos histéricos, actividades industriales, culturales, comerciales, etc.
Organizar un coloquio sobre el itinerario realizado.

Confeccionar un mural de la comarca en el que aparezcan las localidades mas importantes,
rutas turisticas, etc. y las comunicaciones entre ellas utilizando simbolos convencionales
acordados

F.- Identificar los accidentes del relieve ( valles, montafias, rios, etc.) y estimar su influencia
en el trazado de las vias de comunicacion terrestre.

. Observar un mapa de la comarca y localizar los accidentes del relieve mas importantes.

Reconocer las vias de comunicacién comarcal que figuren en dicho mapa.

Interpretar en un mapa los signos convencionales de accidentes del terreno y
comunicaciones.

Deducir a la vista de los mapas, como el relieve condiciona las vias de comunicacion:
carreteras anchas y rectas en la llanura , estrechas y con curvas en las zonas de montafia,
tuneles, puentes, etc. y las comunicaciones entre ellas utilizando simbolos convencionales
acordados.

G.- Estudiar monograficamente una carretera comarcal.

Organizar una excursion o aprovechar las experiencias de los alumnos en sus
desplazamientos en vehiculos particulares o en el autobus escolar , anotando en un
cuaderno todo lo observado.

Recoger en un fichero o en un listado las caracteristicas de la via a estudiar o que
normalmente es utilizada por los alumnos: sefializacion, trazado, pavimentacion zonas
peligrosas, etc.

Realizar composiciones escritas (narraciones, descripciones, diadlogos), con los datos
observados (estado de la carretera, sefializacién, anchura, intensidad del trafico).
Buscar y clasificar fotografias y articulos de prensa que hagan referencia a las
comunicaciones terrestres de la comarca.

H.- Clasificar distintas vias publicas en funcién de su uso y caracteristicas.

Distinguir sobre el plano las diferentes vias (carreteras estatales, autondmicas, autovias,
travesias, etc.) conforme a los signos convencionales.
Buscar en el diccionario el significado mas adecuado en relacion con el trafico de las



siguientes palabras: via, travesia, autopista, autovia, calzada, arcén, carril, acera, refugio.

. Completar los ejercicios anteriores por medio de observacion indirecta (diapositivas, videos,
murales, etc.)

. Destacar la intensidad del trafico y la velocidad que llevan los vehiculos en autopista y
autovias. Cruzarlas por los pasos destinados a ello.

I.- Adquirir h&bitos de observacidn visual y auditiva.

. Obtener una impresién global y sensorial de los fendmenos sonoros que proceden de la
naturaleza (lluvia, viento, animales, etc.), del medio ambiente (ruido de la calle, campanas,
etc), de voces, de instrumentos...

. Comparar sensorialmente sonidos de caracteristicas mas similares: automovil- moto,
tractor- camion, tractor-automovil, etc.

. Localizar el sonido mientras se produce, con respuesta gestual colectiva: arriba, abajo,
delante, detras, a un lado, a otro.

. ldentificar auditivamente a través de la sucesion de combinaciones sonoras diversas, los
sonidos que se han escuchado, el lugar de procedencia y el orden de audicion.

. Identificar colores y trabajar con sus matices.

J.- Describir por medio de dibujos murales, diapositivas las normas generales para circular
como peatdn en carretera.

. Comentar en grupo a partir de medios de observacién indirecta la razén por la cual los
peatones deben circular por la izquierda y por el arcén en carretera.

. Establecer un didlogo sobre la necesidad de circular en fila india y por la izquierda.

. A partir de las experiencias de los alumnos o por medio de ilustraciones, diferenciar los
casos en que hay que circular por la derecha, curvas muy cerradas, precipicios a la
izquierda, obras, etc.

K.- Identificar por observacion indirecta diferentes situaciones en relacion al cruce de
carreteras y cambio de rasante.

. A partir de una ilustracion, mural, diapositivas, etc. enumerar los peligros a que se expone
el peatdn al cruzar la carretera por un lugar con escasa visibilidad.

. Calcular la distancia y velocidad a que pueden venir otros vehiculos en ambos sentidos de
la circulacion.

. Realizar una maqueta con elementos muy sencillos (cajas, plastilina, arcilla, etc.) que
represente una curva y un cambio de rasante en carretera y simular en ella situaciones en
las que los peatones quieran atravesar la calzada.

L.- Identificar y reconocer distintos tipos de sefializacién ante los que el peatdén debe
extremar las precauciones al circular o cruzar una carretera: prohibido adelantar, linea

continua, paso a nivel con barreras, paso a nivel sin barreras.

. Clasificar diferentes tipos de sefiales y destacar las de prohibido adelantar, curva izquierda-
derecha, paso a nivel con o sin barreras y linea continua.

. Observar en la realidad o en una ilustracion, video, etc., la presencia de las sefiales de la
actividad anterior y establecer un dialogo o debate sobre a quién van dirigidas y el porqué
de su ubicacién en un determinado lugar.

. Relacionar la sefializacion anterior con las normas sobre circulaciéon peatonal en carretera y
con las normas explicadas en anteriores actividades y en situaciones en las que hay que
extremar la precaucion.

. A partir de las siguientes normas para cruzar un paso a nivel, realizar un comic, dibujo o
mural:

. Silas barreras estan bajadas jEspera que pase el tren!
. Sila barrera esta levantada jAsegurate de que no viene ningin tren! jMira
izquierda-derecha!



. Sies un paso a nivel sin barreras jExtrema tus precauciones! El tren puede
acercarse en cualquier momento jMira izquierda-derecha! Asegurate y cruza
rapido pero sin correr.

. Simular en un circuito realizado en el patio las distintas normas explicadas anteriormente
sobre una adecuada conducta peatonal en carretera.

M.- Estimar y justificar laimportancia del respecto a las normas de circulacién peatonal en
carretera.

. Realizar problemas aritméticos sobre las causas que inciden mas directamente en los
accidentes que sufren en carretera los peatones y la edad de éstos conforme a una tabla
de datos.

Ejemplo:

No respetar la sefial de semaforo.
No utilizar paso de peatones.

Irrumpir o cruzar antirreglamentariamente

Subir o bajar del vehiculo antirreglamentariamente

. Elaborar tablas de frecuencia y representaciones gréaficas en relacién a diferentes
situaciones de tréfico.

N.- Analizar distintos comportamientos como viajero de transportes publicos.

. A partir de las experiencias personales de los alumnos en el transporte escolar, o en algin
viaje colectivo con motivo de alguna excursion seleccionar distintos comportamientos
llevados a cabo durante dicho desplazamiento para su posterior analisis.

. Comentar en clase estas observaciones, rectificando las erréneas y completando las que
hubieran pasado inadvertidas.

. Realizar dibujos sobre distintos tipos de transportes publicos de superficie y establecer un
didlogo en el que los alumnos manifiesten sus preferencias en relacion con la utilizacion de
un medio de transporte y las apoyen con argumentos.

O.- Describir y analizar las normas en relacién al correcto comportamiento como viajero de
transportes colectivos.

. Hacer una lista con las normas de prudencia y convivencia que es preciso tener en cuenta



para la utilizacién correcta de los transportes publicos:

. Esperar al autobus en fila.

« No intentar ponerse delante de los demas.

« Subir ordenadamente y despacio.

. Permanecer sentados durante el trayecto.

. Procurar estarse quieto, sin gritar ni jugar puesto que se distraeria al
conductor y esto es muy peligroso.

. Prepararse con tiempo para bajar.

« No bajar hasta que el vehiculo esté completamente parado.

« No cruzar por delante ni por detras del vehiculo en el que se ha viajado, sino
esperar a que se haya ido, porque al ser mas grande, tapa por completo y
puede ser motivo también de accidente.

. Representar subidas y bajadas al autobus:

. Siesta arrimado a la acera.
. Siesta separado de la acera.

. Simular el cruce de la calzada por detras y por delante de un autocar o vehiculo grande
sefialando el peligro si se cruza:

« Cruzar inicamente cuando el autobus se haya ido.

. Simular el interior de un autobus con las sillas de clase. Se representaran las situaciones
vistas anteriormente u otras que se les ocurran a los alumnos.

. Recoger datos sobre la conducta como viajero por los propios alumnos durante el
transporte escolar.

. Realizar composiciones escritas sobre temas relacionados con el comportamiento como
viajeros en transportes colectivos.

P.- Analizar distintos comportamientos como viajero en vehiculos particulares.

. A partir de las experiencias personales de los alumnos en sus desplazamientos en el
vehiculo familiar con motivo de algun viaje, vacaciones, etc. seleccionar distintos
comportamientos llevados a cabo durante el viaje para su posterior analisis.

. Comentar en clase estas observaciones, rectificando las erréneas y analizando las que
hubieran pasado inadvertidas.

Q.- Describir y analizar las normas en relacién al correcto comportamiento como viajero en
turismos.

. Hacer una lista con las normas de prudencia que es preciso tener en cuenta en la
utilizacion como viajero de los vehiculos particulares (turismos):

. Enla espera no bajar a la calzada hasta que el vehiculo esté
completamente parado.

« Subiry bajar por la puerta trasera que dé al lado de la acera. Nunca por las
puertas que den al centro de la calzada.

. Viajar siempre en los asientos traseros. (Recordar que el cinturén de
seguridad disefiado para adultos es ineficaz con nifios menores de 12—-13
afios). No viajar nunca en el asiento delantero.

. No gritar ni jugar para evitar distraer al conductor. Esto es muy peligroso.

. No jugar con objetos peligrosos: ir recortando papeles, con lapiceros o
boligrafos en la mano o cualquier otro objeto punzante, pues si el conductor
frenase puede herirse o herir a otros acompafiantes.

. No jugar con las manecillas de las puertas pues éstas pueden abrirse y caer
a la carretera.

. No sacar las manos ni la cabeza por las ventanillas, para evitar golpes con
arboles, edificios u otro vehiculo que se cruza o que es adelantado.



R.- Identificar comportamientos incorrectos en el uso de vehiculos particulares como
viajero y prever sus posibles consecuencias.

. Representar subidas y bajadas a un turismo.

. Simular el interior de un vehiculo con las sillas de clase. Se representaran las situaciones
vistas anteriormente u otras que se les ocurran a los alumnos.

. Hacer simulaciones en la espera, subida y bajada del turismo:

. Peaton esperando en la calzada.

« Un peatdn pretende subir o bajar del vehiculo por las puertas que dan a la
calzada, otro vehiculo se aproxima....

« Un nifio quiere cruzar por delante de un turismo que esta parado...

. Realizar dibujos, comics o murales a partir de las normas dadas sobre comportamiento
correcto como viajero.

. Realizar composiciones escritas (narraciones, descripciones, dialogos sobre temas libres o
sugeridos en relacion al adecuado comportamiento como viajero).

A continuacién se enumeran varios recursos y materiales didacticos que podran ser utilizados
como apoyo para trabajar y desarrollar las actividades y contenidos anteriormente expuestos.

Estos recursos y materiales se han agrupado en tres categorias. En la primera de ellas se recogen
aquellos que pueden ser aportados por el centro escolar, por los alumnos o elaborados por el
profesor. En la segunda, junto a una breve referencia bibliografica, se representan algunos de los
existentes en la actualidad. Y por dltimo, en la tercera se indican aquellas instituciones y personas
que pueden aportar su colaboracion al profesorado en el desarrollo de la unidad.

. Mapas de la localidad y de la comarca.

. Planos de la localidad.

. Planos de carreteras de la comarca.

. Fotografias de diversos monumentos de la localidad y comarca.

. Enciclopedias, folletos, posters, etc, sobre carreteras y medios de transporte.
. Proyector de diapositivas.

. Retroproyector.

. Televisor y video.

. Cartulinas, plastilina, cajas de pintura, témperas, etc.

« D.G.T. STOPY. Libro Cémic. Madrid. Ministerio del Interior, 1993.

Libro compuesto por cuarenta historietas, en las que se reflejan diferentes
situaciones de tréfico, todas ellas habituales para el usuario de la via publica,
constituyendo un elemento didactico, de naturaleza ludica. A lo largo de sus
paginas se pueden observar contenidos actitudinales que el nifio/a debe conocer
para obtener y garantizar un alto nivel de seguridad.



De Vacaciones al Pueblo. D.G.T. Ministerio del Interior. Madrid, 1993.

Libro de lectura para los alumnos de la Educacién Primaria. Los protagonistas de la
historia, dos nifios llamados Héctor y Claudia acompafados de su perro Benson, se
desplazan de vacaciones al pueblo donde viven sus abuelos. Entre otros contenidos
se tratan aquellos que hacen referencia a la adquisicion de habitos de
comportamiento correcto como viajero en turismos.

Guia del peaton. D.G.T. Ministerio del Interior 1992,

Aborda contenidos tedrico-practicos interesantes, relacionados con diferentes
comportamientos en ciudad y carretera.

Cuadernos y murales de Educacién Vial para la Educacion Infantil y Primaria. Editorial
Vicens Vives, 1990.

Cuaderno de ejercicios dirigidos al alumno en el que se recogen actividades
encaminadas al conocimiento de las vias publicas, y a la adquisicion de
comportamientos correctos como peatones y viajeros. Se complementan con
murales para trabajos en grupo.

Programa Multimedia de Educacién Vial. D.G.T. Madrid. Ministerio del Interior, 1991.

Material disefiado a base de programas de intervencion didactica, para llevar a cabo
dentro del aula y donde el profesor actiia como interlocutor en las actividades que
realizan los alumnos.

Se compone de una coleccion de diapositivas y transparencias a partir de las cuales
se inicia el estudio de la sefializacion, y se tratan diversas situaciones relacionadas
con comportamientos peatonales y como viajero.

Unidades audiovisuales de Educacién Vial. D.G.T. Madrid. Ministerio del Interior 1992.

Contiene cinco videos ( utilizacion de las aceras, paso regulado por semaforo,
caminando por la carretera, circulando en bicicleta, viajando en coche y autobus)

Las caracteristicas psicopedagdgicas de este recurso didactico, dirigido a escolares
de primaria, abordan posibles estrategias audiovisuales, intentando exponer
contenidos y actitudes de forma positiva, haciendo especial hincapié en las
consecuencias que conlleva un comportamiento vial inadecuado.

Las Sefiales tus amigas. Las Normas tus amigas. Las Fuerzas de la Naturaleza. Los
Agentes tus amigos. D.G.T. Madrid. Ministerio del Interior, 1993.

Video de dibujos animados compuesto por cuatro capitulos en los que se tratan
aspectos tales como la creacion de actitudes de respecto a las normas y sefales de
trafico, las funciones de los agentes de tréafico, conocer el efecto que producen
algunos fendmenos fisicos en la conduccién de vehiculos, asi como la aplicaciéon de
determinadas conductas que permitan amotiguarlos.

Tu amiga Prudencia. D.G.T. Madrid. Ministerio del Interior, 1993.

Video de dibujos animados en el que se describen conductas y situaciones en las
gue los riesgos aunque son dificiles de percibir, existen. Tienen como objetivo el
conocimiento de aspectos y conductas que mejoran la seguridad en los transportes
publicos y otros relacionados con las normas generales de convivencia.



. Programa de Educacidn Vial asistido por ordenador: Educacién Vial, 1,2y 3. D.G.T.
Madrid. Ministerio del Interior 1993.

Programa que tiene como objetivo primordial el conocimiento de la sefalizacion, y
de las normas relativas a la formacion vial de peatones y viajeros.
Fundamentalmente se dirige a los alumnos con edades comprendidas entre 8 y 11
afios, sin limitar su uso a otros grupos de edad.

Esta publicacion trata de dar respuesta a una demanda creciente de material
didactico, basado en nuevas tecnologias, por parte de profesores y personas
interesadas en aportar soluciones a los problemas de trafico desde una vertiente
educativa.

En el conjunto de los recursos humanos, ademas de la intervencion del profesor en
la planificacion y organizacion de los procesos de ensefianza-aprendizaje, es
importante resaltar la importancia que adquiere la colaboracién de otras
instituciones y personas como pueden ser los Ayuntamientos, Cruz Roja,
conductores profesionales y de turismos, etc, en charlas, debates, o para tratar un
tema puntual relacionado con alguno de los contenidos de la unidad.

Las Jefaturas Provinciales de Tréafico disponen de Coordinadores Provinciales de
Educacion Vial, personal especializado en la realizacién de programas y
actividades. Siendo ademas los encargados de difundir el material didactico editado
por la Direccidn General de Tréfico al que anteriormente nos hemos referido.

Como anteriormente se sefiald en el apartado correspondiente a la secuenciacién de los objetivos
y contenidos por ciclos y por areas, en la evaluacion de la Educacién Vial y como consecuencia del
enfoque dado a la organizacién de sus contenidos, se seguiran las orientaciones y se utilizaran los
instrumentos propios de las areas con las que se relacionan.

Por ello remitimos al lector a las paginas 45 a 61 en las que se tratan y concretan en relacion a la
Educacion Vial los diferentes criterios de evaluacion, limitandonos ahora a mencionar algunos
instrumentos considerados de gran utilidad en la evaluacién de los diferentes aspectos a tener en
cuenta en la formacion para la seguridad vial.

Instrumentos:

. Elaboracion sistemética del diario de clase.

. Realizacion de entrevistas personales o de grupo.

. Elaboracién y aplicacion de encuestas de sondeo y recogida de opiniones.

. Revision y analisis de los trabajos individuales o de grupo.

. Elaboracion y aplicacién de pruebas escritas y orales.

. Elaboracion y aplicacion de fichas de seguimiento globales o de algun aspecto a investigar.

. Elaboracion del diario de grupos de trabajo.

. Asambleas periédicas de revision critica y analisis de la marcha del proceso de
aprendizaje.

. Debates sobre la dinAmica de trabajo y el papel de los alumnos.

. Guias o claves de autoevaluacion , individualmente o en grupo.



. Recogida de datos por observacion directa, mediante guias o escalas de observacion,
listados de frecuencia...

. Elaboracion de informes parciales o globales de caracter fundamentalmente descriptivo (no
valoraciones meramente cuantitativas ).

. Observacion y registro de los comportamientos del alumno en situaciones de trafico reales
0 simuladas.

A continuacién, tras una breve descripcion de las actividades que la componen, se oferta al
profesorado una ejemplificacion editada en formato A-4 para ser fotocopiada y aplicada
directamente en el aula. Como podra observarse constituye un modelo o ejemplo préactico en el
gue se recogen algunos de los objetivos, contenidos y actividades expuestas en la programacion
general presentada anteriormente.

La presente unidad, podria ubicarse segln centros, bien en el tltimo trimestre del segundo curso
del ciclo o cuando tuviera lugar el estudio de temas relacionados con la comarca.

En ella, y conforme a los principios del aprendizaje significativo se parte siempre de los
conocimientos previos de los alumnos, proporcionandose tras una fase de maotivacion la
informacidn necesaria para la posterior realizacion de los ejercicios propuestos.

El tiempo estimado para llevarla a cabo, teniendo en cuenta en desarrollo de otras actividades
complementarias sugeridas en el desarrollo general de la unidad, seria de tres semanas.

La unidad se ha subdividido en tres temas titulados respectivamente:

Vivimos en una comarca

Todos utilizamos las carreteras

Los trabajos de la comarca

En el, primero y tomando como punto de partida la ilustracién de una comarca, se examinan las
notas basicas que la definen, su organizacion y las caracteristicas de su red viaria.

En el segundo se lleva a cabo un estudio sobre los accidentes que sufren con mayor frecuencia los
peatones en las vias interurbanas, describiéndose para su posterior estudio diferentes
comportamientos viales.

En el tercero se analizan los sectores de produccion de la comarca y el proceso que sigue un
producto desde su obtencién a su comercializacion, al tiempo que se estudian los medios de
transporte y las normas para su utilizacion.



. Favorecer la compresion y explicacion de los diferentes hechos del entorno fisico y social.

. Desarrollar la identificaciéon con los grupos sociales de pertenencia y de referencia, conociendo
las normas y pautas que rigen las relaciones entre sus miembros.

. Desarrollar la autonomia personal alcanzando una capacidad creciente de actuar y de
desenvolverse en ambitos fisicos cada vez mas amplios.

. ldentificar y desarrollar hdbitos de correcto comportamiento como peaton y como viajero.

. Llevar a cabo un trabajo globalizado en el que intervengan diferentes areas de la Educacion
Primaria.

A continuacion, en consonancia con la unidad didactica propuesta, se expone en primer lugar un
desarrollo general de la misma a partir del cual el profesorado podra seleccionar los objetivos,
contenidos y actividades que crea conveniente en funcion de las finalidades previstas respecto a la
Educacion Vial en el Proyecto Educativo de Centro, de la secuenciacion establecida en el Proyecto
Curricular, y de su propia programacion de aula.

Tras una resefia a los instrumentos de evaluacion y a los recursos y materiales didacticos que pueden
utilizarse en su realizacion, se oferta, en base a los anteriores supuestos, una ejemplificacion para ser
aplicada directamente en el aula.

Con esta unidad didactica se contribuira en mayor o menor grado a la consecucion de los objetivos
generales de area que a continuacion se indican:

. Identificar los principales elementos del entorno natural analizando sus caracteristicas mas
relevantes, su organizacion e interaccion y progresando en el dominio de ambitos espaciales
cada vez mas complejos.

. Reconocer y apreciar su pertenencia a unos grupos sociales con caracteristicas y rasgos
propios (pautas de comportamiento, relaciones entre miembros, costumbres y valores
compartidos, etc).

. Reconocer en los elementos del medio social los cambios y transformaciones relacionadas con
el paso del tiempo, indagar algunas relaciones de simultaneidad y sucesion de dichos cambios y
aplicar estos conceptos al conocimiento de otros momentos historicos.

. Interpretar, expresar y representar hechos, conceptos y procesos del medio socionatural
mediante diferentes codigos (cartograficos, numéricos, técnicos).

. Identificar algunos objetos y recursos tecnoldgicos que inciden en los medios de transporte,
desarrollando al mismo tiempo una actitud critica ante las posibles consecuencias negativas
derivadas de un uso incorrecto e indiscriminado de los mismos.

. Comprender discursos orales y escritos, interpretdndolos con una actitud critica y aplicar la
comprensioén de los mismos a nuevas situaciones de aprendizaje.



. Expresarse oralmente y por escrito de forma coherente, teniendo en cuenta las caracteristicas
de las diferentes situaciones de comunicacion y los aspectos normativos de la lengua.

. Utilizar la lengua oral para intercambiar ideas, experiencias y sentimientos, adoptando una
actitud respetuosa ante las aportaciones de las otras y atendiendo a las reglas propias del
intercambio comunicativo.

. Identificar en la vida cotidiana situaciones y problemas susceptibles de ser analizados con la
ayuda de cddigos y sistemas de numeracion, utilizando las propiedades y caracteristicas de
éstos para lograr una mejor comprension y resolucion de dichos problemas.

. Elaborar y utilizar estrategias personales de estimacion, calculo mental y orientacion espacial
para la resolucion de problemas sencillos, modificandolas si fuera necesario.

. Utilizar técnicas elementales de recogida de datos para obtener informacion sobre fenbmenos y
situaciones de su entorno; representarlo de forma gréafica y numérica y formarse un juicio sobre
la misma.

. Resolver problemas que exijan el dominio de patrones motrices basicos adecuandose a los
estimulos perceptivos y seleccionando los movimientos previa valoracion de sus posibilidades.

Seguidamente se exponen los contenidos que pueden tratarse en la presente unidad, indicandose el
area y el tipo al que pertenecen.

2.1.1.- Conceptos:

. La organizacion social y politica de la localidad: sus principios e instituciones basicas.

. La administracion y los servicios publicos.

. Los elementos que configuran el paisaje natural: el relieve, el clima, las aguas, la vegetacion.
« Principales tipos y vias de comunicacién de la Comarca.

. Principales poblaciones de la comarca.

. Profesiones mas habituales en el entorno, caracteristicas y relaciones con el medio fisico.

. Actividades econémicas de los sectores primario, secundario y terciario.

. Proceso de extraccion, transformacion y comercializacion de algunos productos basicos.

. Redes e infraestructuras de transporte: carreteras, ferrocarriles, puertos, aeropuertos.

. Medios de transporte.

. Medios de transporte y actividad econdémica.

. Comportamiento peatonal en carretera: circular por el arcén, por la izquierda, en fila india, cruzar



por lugares con visibilidad (nunca en las proximidades de curvas y cambio de rasante.)
. Comportamiento del escolar como viajero en distintos medios de transporte (colectivos,
particulares, escolares), en la espera, bajada, subida, uso de cinturones de seguridad, etc.

2.1.2.- Procedimientos:

. Preparacion, realizacién y sistematizacion de observaciones del paisaje y de los elementos que
lo configuran.

. Observacion y registro de diferentes vias urbanas en funcién de sus caracteristicas,
identificando y describiendo sus elementos (acera, bordillo, calzada, carril,...).

. Elaboracion e interpretacion de planos y mapas sencillos utilizando signos convencionales.

. Utilizacién de planos para orientarse y desplazarse en el espacio.

. Interpretacion de gréficas de poblacion elaboradas a partir de datos de obtencion directa.

. Prevision de los seguimientos y necesidades que se plantean en la realizacién de un viaje.

. Dramatizacion y simulacion de distintos comportamientos y sus consecuencias en la utilizacién
de los medios de transporte habituales en la localidad y en la comarca.

2.1.3.- Actitudes:

. Interésy curiosidad por identificar y conocer los elementos mas caracteristicos del paisaje.

. Valoracion de los medios de transporte colectivos respetando las normas establecidas para su
uso.

. Valoracion del impacto del desarrollo tecnoldgico sobre la evolucion de los medios de
comunicacién y transporte.

. Respeto de las normas y sefiales de trafico como reguladores de los desplazamientos de las
personas en las vias publicas.

2.2.1.- Conceptos:

. Necesidades y situaciones de comunicacion oral en el medio habitual del alumnado.

. Ellenguaje escrito como forma de comunicacion.

. Relaciones entre la lengua oral y la lengua escrita.

. Estructuras propias de los diferentes tipos de texto (narracion, descripcion, exposicion,
argumentacion, etc.) y formas elementales que dan cohesion al texto.

. Vocabulario.

. Ortografia.

. Textos que utilizan de forma integrada sistemas de comunicacion verbal y no verbal. (en los
medios de comunicacion social, en la publicidad, etc.).

2.2.2.- Procedimientos:

. Comentario y juicio personal sobre los textos orales.
. Produccion de textos orales de manera estructurada y empleando formas elementales que den
cohesion al texto.



. Comprension de textos escritos a partir del propio bagaje de experiencias, sentimientos y
conocimientos pertinentes.

. Produccion de textos escritos empleando formas adecuadas a distintas situaciones e
intenciones comunicativas, estructurando sus partes y utilizando formas elementales que den
cohesion al texto y revision de los mismos.

2.2.3.- Actitudes:

. Valoracion de la lengua oral como instrumento para satisfacer las propias necesidades de
comunicacion, para planificar y realizar tareas concretas.

. Respecto por las normas de interaccion verbal en las situaciones de comunicacion oral.

. Valoracion de la lengua escrita como medio de informacion y de transmision cultural, y como
instrumento para planificar y realizar tareas concretas.

. Autoexigencia en la realizacion de las propias producciones y valoracion de la claridad y el
orden en los textos para lograr una mejor comunicacion.

2.3.1.- Conceptos:

. La situacion elemental en el espacio (distancias, angulos, giros).

. Larepresentacion elemental en el espacio (planos, mapas, maquetas).

. Las operaciones de suma, resta, multiplicacién y sus algoritmos: situaciones en las que
intervienen estas operaciones.

. Las tablas de datos.

. Larepresentacion grafica: bloques de barras y diagramas lineales.

2.3.2.- Procedimientos:

. Descripcion de la situacion y posicion de un objeto en el espacio con relacién a uno mismo y/o a
otros puntos de referencia apropiados.

. Representacion matematica de una situacion utilizando sucesivamente diferentes lenguajes
(verbal, grafico y numérico) y estableciendo correspondencias entre los mismos.

. Interpretacion y descripcion verbal de croquis, planos, maquetas y mapas.

. Exploracion sistemética, descripcion verbal e interpretacion de los elementos significativos de
graficas sencillas relativas a fenébmenos familiares.

. Elaboracion de tablas de frecuencia a partir de los datos obtenidos sobre objetos, fenbmenos y
situaciones familiares.

2.3.3.- Actitudes:

. Curiosidad por indagar y explorar las regularidades y relaciones que aparecen en conjuntos de
nameros.

. Sensibilidad e interés por las informaciones y mensajes de naturaleza numérica apreciando la
utilidad de los numeros en la vida cotidiana.

. Actitud critica ante las informaciones y mensajes transmitidos de forma grafica y tendencia a
explorar todos los elementos significativos.



24.1.-

2.4.2.-

Valoracion de la utilidad de los sistemas de referencia y de la representacion espacial en las
actividades cotidianas.
Valoracion de la expresividad del lenguaje grafico como forma de representar muchos datos.

Conceptos:

Nociones asociadas a relaciones espaciales y temporales.
Relaciones temporales: ritmo, duracion, secuencia y velocidad.

Procedimientos:

Experimentacion y exploracion de las capacidades perceptivo-motrices
Percepcion y estructuracion espacio-temporal.

2.4.3.- Actitudes:

Seguridad, confianza en si mismo y autonomia personal.

Apreciacion de distancias, magnitudes, tiempo invertido y percepcion de velocidad de los
vehiculos ante determinados comportamientos peatonales como puede ser el cruce de calles y
carreteras.

En base a las capacidades expresadas en los Objetivos Generales anteriores, asi como en los
contenidos concretos seleccionados en esta unidad didactica, se trabajaran los siguientes objetivos

didacticos:

Describir los rasgos geograficos y paisajisticos de la comarca por observacion directa o
indirecta.

Conocer y describir los tipos de trabajo mas frecuentes de la comarca ( agropecuario, artesanal,
industrial, servicios ) relacionandolos con las caracteristicas y rasgos medio- ambientales de la
misma.

Identificar instrucciones relacionadas con la administracién u organizacién de la localidad y
comarca, indagar y analizar las relaciones que se establecen entre las personas e instituciones
y las actividades y funciones que realizan.

Conocer el mapa de la comarca y situar en él las localidades mas importantes. Sefalar las vias
de comunicacion entre ellas, (ferrocarril, caminos, carreteras, etc.) y establecer itinerarios
imaginarios y reales.

Expresarse por escrito en textos cortos y sencillos con correccion utilizando el vocabulario
propio de la unidad.

Utilizar el lenguaje oral para intercambiar opiniones, experiencias e informaciones manteniendo



las reglas propias del debate.

. Utilizar estrategias personales para realizar calculos y resolver problemas sencillos de la vida
cotidiana en cuya resolucién se puedan utilizar indistintamente sumas o multiplicaciones.

. Elaborar conclusiones a partir de la lectura e interpretacion de representaciones gréficas y
tablas de datos relativos al entorno inmediato.

. Establecer relaciones entre puntos de referencia del entorno inmediato reconociendo la
izquierda y la derecha de los demas.

. Utilizar las nociones topoldégicas (izquierda-derecha, delante-detras, cerca-lejos, dentro- fuera),
para orientarse en el espacio con relacion a la posicion de los otros y de los objetos.

. Adecuar el movimiento a la distancia, sentido y velocidad de los desplazamientos de los objetos
y personas.

. Valorar la importancia de la red viaria y de los medios de transporte para los desplazamientos y
el intercambio comercial.

. Distinguir diferentes vias publicas: calles, carreteras, autovias y autopistas y sus elementos (
aceras, calzada, carril, arcén, mediana, etc.)

. Conocer las normas y adquirir habitos para la circulacién peatonal en carretera.

« Adquirir habitos de comportamiento correcto como viajero en transportes particulares y
colectivos.

Las fichas de actividades de las unidades didacticas se encuentran en formato gréafico "BMP"
dentro del directorio FICHAS DE ACTIVIDADES del CD-ROM para su impresion.

En este apartado se exponen, para su posterior seleccidn por el profesor, diversas actividades con las
gue se podran trabajar los contenidos anteriormente expuestos.

A.- A partir de una situacién real o de ilustraciones, diapositivas, videos, etc... observar y
describir los rasgos caracteristicos de la comarca.

. Observar el paisaje del entorno de la localidad anotando los rasgos mas destacados (llanura,
montafia, valle, mar).

. Localizar en una mapa la comarca y situar sus limites.

. Observar el tipo de poblamiento y de vivienda predominante en la comarca.

. Aprender y utilizar adecuadamente los nombres especificos del vocabulario geografico.

. Anotar y realizar composiciones escritas (narraciones, descripciones, dialogos) en las que se
usen las nuevas palabras aprendidas.

. Ejecutar algun dibujo o maqueta sobre la comarca.

B.- Describir y clasificar los tipos de trabajo mas frecuentes en la comarca.

. Informarse de forma directa o indirecta de los tipos de trabajo mas frecuentes en la comarca.
Establecer sencillas clasificaciones ( agricola, ganadera, artesanal, industrial, comercial ).

. Confeccionar un vocabulario en el que aparezcan familias de palabras relacionadas con los
diferentes tipos de trabajo.



C.- Conocer los productos méas importantes de la comarca y valorar su importanciay la
necesidad de intercambio.

. Efectuar una relacion de los productos de la comarca.

. Valorar la importancia de su comercializacion.

. Informarse sobre los productos que mas abundan y los que escasean en la comarca. A partir de
ello, deducir la necesidad de intercambio entre las distintas comarcas o regiones.

. Sobre un mapa de la comarca dibujar los principales tipos de produccién, utilizando los simbolos
adecuados.

D.- Estudiar las relaciones entre las distintas localidades con la cabecera de la comarca.

. Realizar ejercicios de localizacion de pueblos y ciudades sobre un mapa de la comarca,
destacando la localidad en la que se concentran los servicios publicos, econémicos, etc.

. Informarse de forma directa o indirecta de los distintos servicios publicos existentes en la
cabecera de la comarca: Ayuntamiento, juzgados, institutos, colegios, mercados, hospitales, etc.
y establecer distintos itinerarios para acceder a ellos.

. Realizar un estudio sobre una feria 0 mercado comarcal, productos que se compran y venden,
de donde provienen, etc.

E.- Preparar algunos itinerarios sobre el mapa, en relacién a visitas turisticas, acudir a un centro
educativo, sanitario o a cualquier otro servicio no existente en la localidad.

. Recorrer simuladamente sobre el mapa diversos itinerarios de la comarca interesantes por su
paisaje, monumentos historicos, actividades industriales, culturales, comerciales, etc.

. Organizar un coloquio sobre el itinerario realizado.

. Confeccionar un mural de la comarca en el que aparezcan las localidades mas importantes,
rutas turisticas, etc. y las comunicaciones entre ellas utilizando simbolos convencionales
acordados

F.- Identificar los accidentes del relieve ( valles, montafias, rios, etc.) y estimar su influencia en el
trazado de las vias de comunicacion terrestre.

. Observar un mapa de la comarca y localizar los accidentes del relieve mas importantes.
Reconocer las vias de comunicacion comarcal que figuren en dicho mapa.

. Interpretar en un mapa los signos convencionales de accidentes del terreno y comunicaciones.

. Deducir a la vista de los mapas, como el relieve condiciona las vias de comunicacion: carreteras
anchas y rectas en la llanura , estrechas y con curvas en las zonas de montafa, tuneles,
puentes, etc. y las comunicaciones entre ellas utilizando simbolos convencionales acordados.

G.- Estudiar monograficamente una carretera comarcal.

. Organizar una excursion o aprovechar las experiencias de los alumnos en sus desplazamientos
en vehiculos particulares o en el autobus escolar , anotando en un cuaderno todo lo observado.
. Recoger en un fichero o en un listado las caracteristicas de la via a estudiar o que normalmente



es utilizada por los alumnos: sefalizacion, trazado, pavimentacion zonas peligrosas, etc.

. Realizar composiciones escritas (narraciones, descripciones, didlogos), con los datos

observados (estado de la carretera, sefializacion, anchura, intensidad del trafico).

. Buscar y clasificar fotografias y articulos de prensa que hagan referencia a las comunicaciones

terrestres de la comarca.

H.- Clasificar distintas vias publicas en funcidén de su uso y caracteristicas.

Distinguir sobre el plano las diferentes vias (carreteras estatales, autonémicas, autovias,
travesias, etc.) conforme a los signos convencionales.

Buscar en el diccionario el significado mas adecuado en relacién con el trafico de las siguientes
palabras: via, travesia, autopista, autovia, calzada, arcén, carril, acera, refugio.

Completar los ejercicios anteriores por medio de observacién indirecta (diapositivas, videos,
murales, etc.)

Destacar la intensidad del trafico y la velocidad que llevan los vehiculos en autopista y autovias.
Cruzarlas por los pasos destinados a ello.

l.- Adquirir habitos de observacion visual y auditiva.

Obtener una impresion global y sensorial de los fenbmenos sonoros que proceden de la
naturaleza (lluvia, viento, animales, etc.), del medio ambiente (ruido de la calle, campanas, etc),
de voces, de instrumentos...

Comparar sensorialmente sonidos de caracteristicas mas similares: automovil- moto, tractor-
camién, tractor-automovil, etc.

Localizar el sonido mientras se produce, con respuesta gestual colectiva: arriba, abajo, delante,
detrés, a un lado, a otro.

Identificar auditivamente a través de la sucesion de combinaciones sonoras diversas, los
sonidos que se han escuchado, el lugar de procedencia y el orden de audicién.

Identificar colores y trabajar con sus matices.

J.- Describir por medio de dibujos murales, diapositivas las normas generales para circular
como peatén en carretera.

Comentar en grupo a partir de medios de observacion indirecta la razon por la cual los peatones
deben circular por la izquierda y por el arcén en carretera.
Establecer un diadlogo sobre la necesidad de circular en fila india y por la izquierda.

. A partir de las experiencias de los alumnos o por medio de ilustraciones, diferenciar los casos en

gue hay que circular por la derecha, curvas muy cerradas, precipicios a la izquierda, obras, etc.

K.- Identificar por observacion indirecta diferentes situaciones en relacion al cruce de carreteras
y cambio de rasante.

. A partir de una ilustracion, mural, diapositivas, etc. enumerar los peligros a que se expone el

peatdn al cruzar la carretera por un lugar con escasa visibilidad.
Calcular la distancia y velocidad a que pueden venir otros vehiculos en ambos sentidos de la

circulacion.

Realizar una maqueta con elementos muy sencillos (cajas, plastilina, arcilla, etc.) que represente



una curva y un cambio de rasante en carretera y simular en ella situaciones en las que los
peatones quieran atravesar la calzada.

L.- Identificar y reconocer distintos tipos de sefializacion ante los que el peatdén debe extremar
las precauciones al circular o cruzar una carretera: prohibido adelantar, linea continua, paso a
nivel con barreras, paso a nivel sin barreras.

. Clasificar diferentes tipos de sefales y destacar las de prohibido adelantar, curva izquierda-
derecha, paso a nivel con o sin barreras y linea continua.

. Observar en la realidad o en una ilustracion, video, etc., la presencia de las sefiales de la
actividad anterior y establecer un didlogo o debate sobre a quién van dirigidas y el porqué de su
ubicacion en un determinado lugar.

. Relacionar la sefializacién anterior con las normas sobre circulacion peatonal en carretera y con
las normas explicadas en anteriores actividades y en situaciones en las que hay que extremar la
precaucion.

« A partir de las siguientes normas para cruzar un paso a nivel, realizar un cémic, dibujo o mural:

. Silas barreras estan bajadas jEspera que pase el tren!

. Sila barrera esté levantada jAsegurate de que no viene ningun tren! jMira
izquierda-derecha!

. Siesun paso a nivel sin barreras jExtrema tus precauciones! El tren puede
acercarse en cualquier momento jMira izquierda-derecha! Asegurate y cruza
rapido pero sin correr.

. Simular en un circuito realizado en el patio las distintas normas explicadas anteriormente sobre
una adecuada conducta peatonal en carretera.

M.- Estimar y justificar la importancia del respecto a las normas de circulacién peatonal en
carretera.

. Realizar problemas aritméticos sobre las causas que inciden mas directamente en los
accidentes que sufren en carretera los peatones y la edad de éstos conforme a una tabla de
datos.

Ejemplo:

EDAD 0-4 5-14 15-
24




No respetar la sefial de semaforo.
No utilizar paso de peatones.
[rrumpir o cruzar antirreglamentariamente

Subir o bajar del vehiculo antirreglamentariamente

66

22

483

Elaborar tablas de frecuencia y representaciones graficas en relacion a diferentes situaciones de

tréfico.

N.- Analizar distintos comportamientos como viajero de transportes publicos.

. A partir de las experiencias personales de los alumnos en el transporte escolar, o en algun viaje
colectivo con motivo de alguna excursion seleccionar distintos comportamientos llevados a cabo
durante dicho desplazamiento para su posterior analisis.

O.- Describir y analizar las normas en relacion al correcto comportamiento como viajero de

Comentar en clase estas observaciones, rectificando las erréneas y completando las que

hubieran pasado inadvertidas.

Realizar dibujos sobre distintos tipos de transportes publicos de superficie y establecer un

didlogo en el que los alumnos manifiesten sus preferencias en relacién con la utilizacién de un

medio de transporte y las apoyen con argumentos.

transportes colectivos.

Hacer una lista con las normas de prudencia y convivencia que es preciso tener en cuenta para

la utilizacion correcta de los transportes publicos:

. Esperar al autobus en fila.

. No intentar ponerse delante de los demas.
« Subir ordenadamente y despacio.

. Permanecer sentados durante el trayecto.

. Procurar estarse quieto, sin gritar ni jugar puesto que se distraeria al conductor y

esto es muy peligroso.
. Prepararse con tiempo para bajar.

. No bajar hasta que el vehiculo esté completamente parado.

. No cruzar por delante ni por detras del vehiculo en el que se ha viajado, sino
esperar a que se haya ido, porque al ser mas grande, tapa por completo y puede

ser motivo también de accidente.

Representar subidas y bajadas al autobus:




. Siesta arrimado a la acera.
. Siesta separado de la acera.

. Simular el cruce de la calzada por detras y por delante de un autocar o vehiculo grande
sefalando el peligro si se cruza:

. Cruzar Gnicamente cuando el autobus se haya ido.

. Simular el interior de un autobus con las sillas de clase. Se representaran las situaciones vistas
anteriormente u otras que se les ocurran a los alumnos.

. Recoger datos sobre la conducta como viajero por los propios alumnos durante el transporte
escolar.

. Realizar composiciones escritas sobre temas relacionados con el comportamiento como viajeros
en transportes colectivos.

P.- Analizar distintos comportamientos como viajero en vehiculos particulares.

. A partir de las experiencias personales de los alumnos en sus desplazamientos en el vehiculo
familiar con motivo de algun viaje, vacaciones, etc. seleccionar distintos comportamientos
llevados a cabo durante el viaje para su posterior andlisis.

. Comentar en clase estas observaciones, rectificando las erroneas y analizando las que hubieran
pasado inadvertidas.

Q.- Describir y analizar las normas en relacion al correcto comportamiento como viajero en
turismos.

. Hacer una lista con las normas de prudencia que es preciso tener en cuenta en la utilizacion
como viajero de los vehiculos particulares (turismos):

. Enla espera no bajar a la calzada hasta que el vehiculo esté completamente
parado.

. Subiry bajar por la puerta trasera que dé al lado de la acera. Nunca por las
puertas que den al centro de la calzada.

. Viajar siempre en los asientos traseros. (Recordar que el cinturon de seguridad
disefiado para adultos es ineficaz con nifios menores de 12—-13 afios). No viajar
nunca en el asiento delantero.

. No gritar ni jugar para evitar distraer al conductor. Esto es muy peligroso.

. No jugar con objetos peligrosos: ir recortando papeles, con lapiceros o boligrafos
en la mano o cualquier otro objeto punzante, pues si el conductor frenase puede
herirse o herir a otros acompafantes.

. No jugar con las manecillas de las puertas pues éstas pueden abrirse y caer a la
carretera.

. No sacar las manos ni la cabeza por las ventanillas, para evitar golpes con
arboles, edificios u otro vehiculo que se cruza o que es adelantado.

R.- Identificar comportamientos incorrectos en el uso de vehiculos particulares como viajero y
prever sus posibles consecuencias.



. Representar subidas y bajadas a un turismo.

. Simular el interior de un vehiculo con las sillas de clase. Se representaran las situaciones vistas
anteriormente u otras que se les ocurran a los alumnos.

. Hacer simulaciones en la espera, subida y bajada del turismo:

. Peatdn esperando en la calzada.

. Un peaton pretende subir o bajar del vehiculo por las puertas que dan a la
calzada, otro vehiculo se aproxima....

. Un nifio quiere cruzar por delante de un turismo que esté parado...

. Realizar dibujos, comics o murales a partir de las normas dadas sobre comportamiento correcto
como viajero.

. Realizar composiciones escritas (narraciones, descripciones, didlogos sobre temas libres o
sugeridos en relacién al adecuado comportamiento como viajero).

A continuacién se enumeran varios recursos y materiales didacticos que podran ser utilizados como
apoyo para trabajar y desarrollar las actividades y contenidos anteriormente expuestos.

Estos recursos y materiales se han agrupado en tres categorias. En la primera de ellas se recogen
aquellos que pueden ser aportados por el centro escolar, por los alumnos o elaborados por el profesor.
En la segunda, junto a una breve referencia bibliogréfica, se representan algunos de los existentes en la
actualidad. Y por ultimo, en la tercera se indican aquellas instituciones y personas que pueden aportar
su colaboracion al profesorado en el desarrollo de la unidad.

. Mapas de la localidad y de la comarca.

. Planos de la localidad.

. Planos de carreteras de la comarca.

. Fotografias de diversos monumentos de la localidad y comarca.

. Enciclopedias, folletos, posters, etc, sobre carreteras y medios de transporte.
. Proyector de diapositivas.

. Retroproyector.

. Televisory video.

. Cartulinas, plastilina, cajas de pintura, témperas, etc.

« D.G.T. STOPY. Libro Cémic. Madrid. Ministerio del Interior, 1993.



Libro compuesto por cuarenta historietas, en las que se reflejan diferentes situaciones de
trafico, todas ellas habituales para el usuario de la via publica, constituyendo un
elemento didactico, de naturaleza ludica. A lo largo de sus paginas se pueden observar
contenidos actitudinales que el nifio/a debe conocer para obtener y garantizar un alto
nivel de seguridad.

De Vacaciones al Pueblo. D.G.T. Ministerio del Interior. Madrid, 1993.

Libro de lectura para los alumnos de la Educacion Primaria. Los protagonistas de la
historia, dos nifios llamados Héctor y Claudia acompafados de su perro Benson, se
desplazan de vacaciones al pueblo donde viven sus abuelos. Entre otros contenidos se
tratan aquellos que hacen referencia a la adquisicion de habitos de comportamiento
correcto como viajero en turismos.

Guia del peatén. D.G.T. Ministerio del Interior 1992.

Aborda contenidos tedrico-practicos interesantes, relacionados con diferentes
comportamientos en ciudad y carretera.

Cuadernos y murales de Educacion Vial para la Educacion Infantil y Primaria. Editorial
Vicens Vives, 1990.

Cuaderno de ejercicios dirigidos al alumno en el que se recogen actividades
encaminadas al conocimiento de las vias publicas, y a la adquisicion de
comportamientos correctos como peatones y viajeros. Se complementan con murales
para trabajos en grupo.

Programa Multimedia de Educacion Vial. D.G.T. Madrid. Ministerio del Interior, 1991.

Material disefiado a base de programas de intervencién didactica, para llevar a cabo
dentro del aula y donde el profesor actiia como interlocutor en las actividades que
realizan los alumnos.

Se compone de una coleccién de diapositivas y transparencias a partir de las cuales se
inicia el estudio de la sefializacion, y se tratan diversas situaciones relacionadas con
comportamientos peatonales y como viajero.

Unidades audiovisuales de Educacién Vial. D.G.T. Madrid. Ministerio del Interior 1992.

Contiene cinco videos ( utilizacion de las aceras, paso regulado por seméaforo,
caminando por la carretera, circulando en bicicleta, viajando en coche y autobus)

Las caracteristicas psicopedagdgicas de este recurso didactico, dirigido a escolares de
primaria, abordan posibles estrategias audiovisuales, intentando exponer contenidos y
actitudes de forma positiva, haciendo especial hincapié en las consecuencias que



conlleva un comportamiento vial inadecuado.

Las Sefales tus amigas. Las Normas tus amigas. Las Fuerzas de la Naturaleza. Los
Agentes tus amigos. D.G.T. Madrid. Ministerio del Interior, 1993.

Video de dibujos animados compuesto por cuatro capitulos en los que se tratan aspectos
tales como la creacién de actitudes de respecto a las normas y sefiales de trafico, las
funciones de los agentes de trafico, conocer el efecto que producen algunos fenémenos
fisicos en la conduccion de vehiculos, asi como la aplicacién de determinadas conductas
gue permitan amotiguarlos.

Tu amiga Prudencia. D.G.T. Madrid. Ministerio del Interior, 1993.

Video de dibujos animados en el que se describen conductas y situaciones en las que
los riesgos aunque son dificiles de percibir, existen. Tienen como objetivo el
conocimiento de aspectos y conductas que mejoran la seguridad en los transportes
publicos y otros relacionados con las normas generales de convivencia.

Programa de Educacion Vial asistido por ordenador: Educacion Vial, 1,2y 3. D.G.T.
Madrid. Ministerio del Interior 1993.

Programa que tiene como objetivo primordial el conocimiento de la sefializacion, y de las
normas relativas a la formacion vial de peatones y viajeros. Fundamentalmente se dirige
a los alumnos con edades comprendidas entre 8 y 11 afios, sin limitar su uso a otros
grupos de edad.

Esta publicacion trata de dar respuesta a una demanda creciente de material didactico,
basado en nuevas tecnologias, por parte de profesores y personas interesadas en
aportar soluciones a los problemas de trafico desde una vertiente educativa.

En el conjunto de los recursos humanos, ademas de la intervencion del profesor en la
planificacion y organizacion de los procesos de ensefianza-aprendizaje, es importante
resaltar la importancia que adquiere la colaboracion de otras instituciones y personas
como pueden ser los Ayuntamientos, Cruz Roja, conductores profesionales y de
turismos, etc, en charlas, debates, o para tratar un tema puntual relacionado con alguno
de los contenidos de la unidad.

Las Jefaturas Provinciales de Trafico disponen de Coordinadores Provinciales de
Educacion Vial, personal especializado en la realizacién de programas y actividades.
Siendo ademas los encargados de difundir el material didactico editado por la Direccion
General de Trafico al que anteriormente nos hemos referido.



Como anteriormente se sefialé en el apartado correspondiente a la secuenciacion de los objetivos y
contenidos por ciclos y por areas, en la evaluacion de la Educacion Vial y como consecuencia del
enfoque dado a la organizacién de sus contenidos, se seguiran las orientaciones y se utilizaran los
instrumentos propios de las &reas con las que se relacionan.

Por ello remitimos al lector a las paginas 45 a 61 en las que se tratan y concretan en relacién a la
Educacion Vial los diferentes criterios de evaluacion, limitindonos ahora a mencionar algunos
instrumentos considerados de gran utilidad en la evaluacién de los diferentes aspectos a tener en
cuenta en la formacién para la seguridad vial.

Instrumentos:

. Elaboracion sistematica del diario de clase.

. Realizacion de entrevistas personales o de grupo.

. Elaboracion y aplicacion de encuestas de sondeo y recogida de opiniones.

. Revision y analisis de los trabajos individuales o de grupo.

. Elaboracion y aplicacion de pruebas escritas y orales.

. Elaboracion y aplicacion de fichas de seguimiento globales o de algln aspecto a investigar.

. Elaboracion del diario de grupos de trabajo.

. Asambleas periddicas de revision critica y andlisis de la marcha del proceso de aprendizaje.

. Debates sobre la dindmica de trabajo y el papel de los alumnos.

. Guias o claves de autoevaluacion , individualmente o en grupo.

. Recogida de datos por observacion directa, mediante guias o escalas de observacion, listados
de frecuencia...

. Elaboracién de informes parciales o globales de caracter fundamentalmente descriptivo (no
valoraciones meramente cuantitativas ).

. Observacion y registro de los comportamientos del alumno en situaciones de tréafico reales o
simuladas.

A continuacion, tras una breve descripcion de las actividades que la componen, se oferta al profesorado
una ejemplificacion editada en formato A-4 para ser fotocopiada y aplicada directamente en el aula.
Como podra observarse constituye un modelo o ejemplo practico en el que se recogen algunos de los
objetivos, contenidos y actividades expuestas en la programacion general presentada anteriormente.

La presente unidad, podria ubicarse segun centros, bien en el Gltimo trimestre del segundo curso del
ciclo o cuando tuviera lugar el estudio de temas relacionados con la comarca.

En ella, y conforme a los principios del aprendizaje significativo se parte siempre de los conocimientos
previos de los alumnos, proporcionandose tras una fase de motivacion la informacion necesaria para la
posterior realizacion de los ejercicios propuestos.



El tiempo estimado para llevarla a cabo, teniendo en cuenta en desarrollo de otras actividades
complementarias sugeridas en el desarrollo general de la unidad, seria de tres semanas.

La unidad se ha subdividido en tres temas titulados respectivamente:

Vivimos en una comarca

Todos utilizamos las carreteras

Los trabajos de la comarca

En el, primero y tomando como punto de partida la ilustracion de una comarca, se examinan las notas
basicas que la definen, su organizacién y las caracteristicas de su red viaria.

En el segundo se lleva a cabo un estudio sobre los accidentes que sufren con mayor frecuencia los
peatones en las vias interurbanas, describiéndose para su posterior estudio diferentes comportamientos
viales.

En el tercero se analizan los sectores de produccion de la comarca y el proceso que sigue un producto
desde su obtencion a su comercializacion, al tiempo que se estudian los medios de transporte y las
normas para su utilizacion.



TEMA N° 1: Vivimos en una Comarca

Actividad n° 1

En este tema de la unidad se tratan los aspectos generales que definen a la comarca, las caracteristicas de su
red viaria y los elementos de las diferentes vias publicas.

Sobre las ilustraciones que representan respectivamente la vista panoramica de una comarca y la imagen
ampliada de dos de sus poblaciones, los alumnos realizarén los siguientes ejercicios:

. Observar y describir el tipo de poblacién predominante en la comarca.
. Describir el tipo de vivienda predominante en la comarca.
. Localizar y distinguir en el conjunto de edificios en cada una de las dos localidades el Ayuntamiento.
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Actividad n° 2




Los alumnos, una vez definido el concepto Ayuntamiento y tras la observacion de la ilustracion que muestra los
trabajos realizados por diferentes empleados municipales, identificaran algunos de los servicios que dependen
de dicha institucion tales como:

. El servicio de limpieza.

. El servicio de bomberos.

« El servicio de urbanismo.

. El servicio de obras.

. El servicio de ordenamiento y direccion del trafico.
. El servicio de asuntos sociales.
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Actividad n° 3




A partir de la ilustracion, los alumnos observaran y describiran otros rasgos caracteristicos de la comarca tales
como:

. El paisaje, anotando sus notas mas destacadas (llanuras, montafias, valles, etc.)
. Elclima.
. Los cultivos y en relacion con ellos los trabajos habituales de la comarca.
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Actividad n° 4

Los alumnos observaran el plano de carreteras de la comarca para compararlo posteriormente con la ilustracion
gue muestra una vista panoramica de la misma, identificando en ambas las diferentes localidades.



FlinainTesd s al peodie W o F e

OHyabnal y SOMEHE [l 008 Buatins oy ¥ CONMENLE & oS Sl enles. fd i,

v I pribic g bt el rurmaaeds urgd S RN oo oo
= E sl ey tacsma o Pimas D 00 55
= I prusislics ey Laisfut sl Fodaed 00 B S BIVRE oo oot e
v 1 papoddsr e basna f riameHn cialin o

= EV pawnagiiad ¢ap i L COaTRBiGa S BThE .o

ST s, M o el cusdio
T hay on o plang? En o o
g e LTk A0 o
S, 4008 ks Son
=y ke v o Toperaclin K
adperasndom o L ioovieioed

Actividad n°5

A partir del cuadro en que se recogen los signos convencionales habituales en los mapas y planos de carreteras
se localizaran e identificaran:

. Los diferentes servicios que pueden encontrarse en determinados pueblos (hoteles, gasolineras,
juzgados, instituciones educativas, etc.)
. La cabecera o poblacibn mas importante de la comarca.
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Actividad n° 6

En esta actividad inician los alumnos el estudio de la red viaria de la comarca. Para ello han de realizar las
siguientes tareas:

Interpretar los signos convencionales de las leyendas de los mapas y planos y localizar en los mismos las

distintas vias interurbanas (carreteras, autovias, autopistas, etc.)
. Recorrer simultdneamente sobre el plano posibles itinerarios entre las poblaciones de la comarca.
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Actividad n° 7

Esta actividad tiene como finalidad que los alumnos conozcan e identifiquen los diferentes elementos que
componen una via interurbana. Una vez leidas y comentadas las definiciones correspondientes a calzada, carril
y arcén, deberan complementar los textos en los cuadros correspondientes al esquema de una carretera.
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Actividad n° 8

Se contintia con el estudio de las diferentes vias interurbanas comparando una carretera convencional con una
autopista para determinar las diferencias existentes entre ellas tales como:

. Numero de calzadas.

« Numero de carriles.

. Limitaciones de velocidad.

. Limitaciones y prohibicidn en autopista a la circulacion de peatones, ciclistas y ciclomotoristas.
. Caracteristicas de sus cruces e intersecciones con otras vias publicas.
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Actividad n°9

Se concluye este primer tema de la unidad analizando el concepto de travesia
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TEMA N° 2: Todos utilizamos las carreteras

Actividad n° 1

El nicleo central de este segundo tema, como se indicé anteriormente, estriba en el conocimiento de las normas
y en la adquisicion de habitos para la circulacion peatonal en carretera.

Su primera actividad consiste en la realizacion de un estudio sobre la accidentalidad peatonal. Los alumnos a
partir de la interpretacion de un diagrama de barras complementaran la tabla de frecuencias correspondiente, en
la que se recogen las siguientes causas de accidente:

Motivo del accidente Frecuencia
. . 350
Estar o marchar por la calzada antirreglamentariamente:
. . . 100
Estar o marchar por el arcén antirreglamentariamente:
_ _ _ 1050
[rrumpir o cruzar en la calzada antirreglamentariamente:
, . . 50
Subir o bajar del vehiculo:
150

Otras circunstancias:
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Actividad n° 2

Con esta actividad inician los alumnos la interpretacion y descripcion de diferentes situaciones y circunstancias
en que el peatén pueda ver comprometida su seguridad por un comportamiento indebido al circular por carretera.

A partir de una serie de vifietas con su texto correspondiente se observaran y analizaran las consecuencias
derivadas del desconocimiento o incumplimiento de la norma relativa a la obligacién que tienen los peatones de
circular siempre por su izquierda en carretera.
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Actividad n° 3

Los alumnos completaran los textos correspondientes a las ilustraciones en las que se muestran las ventajas
que comporta el cumplimiento de la norma basica expuesta el la actividad n° 2, tales como ver el trafico que se
aproxima de frente estando asi prevenidos para poder apartarse si fuera necesario. Se insistira igualmente que
sé6lo cuando el lado izquierdo del peatdn resulte mas peligroso que el derecho -por ejemplo si hay un precipicio—
estard justificado caminar por la derecha, aunque eso si, extremando la precaucion.
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Actividad n° 4

En esta actividad se presentan otras situaciones peligrosas derivadas de comportamientos incorrectos en la
circulacion peatonal, a partir de las cuales los alumnos deduciran otras reglas y normas tales como:

« Circular siempre por la izquierda lo mas cerca posible del borde exterior.
« Circular siempre por la izquierda y por el arcén si lo hay.
. Enfila india, es decir, uno tras otro si se va en grupo.
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Actividad n°5

Esta actividad se centra en el conocimiento de las normas para cruzar las carreteras.

Como se sefialo en el apartado correspondiente a la incidencia del desarrollo evolutivo en los comportamientos
viales, la posibilidad de estimar fiablemente la velocidad y las distancias no se alcanza hasta aproximadamente
los trece afos.

Los ejercicios que componen esta actividad pretenden mostrar a los alumnos la mayor velocidad a que circulan
los vehiculos en carretera y, en consecuencia la necesidad de extremar la prudencia en el momento de iniciar el
cruce.

Posteriormente los alumnos calcularan a partir de operaciones muy sencillas -(sumas y sus transformaciones en
productos)- el espacio que recorren dos vehiculos que circulan a 45y 90 km/h respectivamente.

Posteriormente representaran graficamente las distancias recorridas.

Se inicia la actividad calculando y representando en la gréfica el espacio que en el mismo tiempo recorre un
peaton.
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Actividad n°® 6

Se da informacion a partir de ilustraciones y textos de las normas basicas para efectuar los cruces en vias
interurbanas con seguridad:

. Calcular la distancia y la velocidad a que pueden venir los vehiculos en ambos sentidos de la circulacion.

. Comprobar que se tiene visibilidad suficiente y que esta no se ve disminuida, por obstaculos, edificios,
vehiculos estacionados, etc.

« No cruzar en las proximidades de cambios de rasante y curvas sin visibilidad.

. Mirar a derecha e izquierda, mirar el cruce, volver a mirar y llevarlo a cabo resueltamente.

. Sipor alguna eventualidad se aproxima algun vehiculo a gran velocidad una vez iniciado el cruce, tratar
de situarse, si ello es posible, en el centro de la calzada y esperar.
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Actividad n°® 7

En esta actividad se incide en los aspectos tratados en las actividades anteriores, y que hay que tener en cuenta
cuando se quiera cruzar una carretera.

Después de observar y analizar en las ilustraciones las diferentes situaciones, los alumnos localizaran a aquellos
peatones que han elegido el lugar adecuado para observar el trafico que se aproxima antes de iniciar el cruce.
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TEMA N° 3: Los trabajos de la Comarca

Actividad n° 1

El tercer tema de la unidad se dedica al estudio y analisis de los sectores de produccion y de los medios de
transporte.

En la primera actividad los alumnos observaran en la ilustracion el tipo de trabajo predominante en la comarca.

Posteriormente y tras definir las ocupaciones principales que comprenden el primer grupo o sector primario de
produccién—agricultura, ganaderia, silvicultura, etc.-completaran, basandose en la informacién proporcionada, los
textos correspondientes.
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Actividad n° 2




En esta actividad los alumnos describiran las ocupaciones industriales de los habitantes de la comarca,
estableciendo una primera relacion entre la obtencion de los productos y materias primas con su
manufacturacion, lo cual sera aprovechado para descubrir y definir el segundo sector de produccién o sector
industrial.
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Actividad n° 3

A partir de la observacion de la ilustracion que representa una calle de la cabecera de comarca, se iniciara el
estudio del tercer sector de produccién o sector servicios.

Una vez definido este concepto, los alumnos relacionaran diferentes trabajos de este sector con la institucién o el
edificio donde se llevan a cabo.
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Actividad n° 4

En esta actividad se contintia con el estudio del sector servicios, centrandolo en la importancia que tienen los
medios de transporte. Los alumnos han de observar y describir sobre la ilustracion el trayecto seguido por un
producto desde su obtencion a la fabrica, completandose asi la relacidon existente entre los dos primeros
sectores de produccion, cuya descripcion se inicio en la actividad nimero dos.

Posteriormente completaran una tabla en la que relacionaran el lugar de origen y el lugar de comercializacion de
varios productos con el transporte utilizado en este proceso.
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Actividad n°5

Se inicia en esta actividad la descripcion y analisis de las normas en relacion al correcto comportamiento como
viajero y usuario de transportes colectivos.

Por ello los alumnos han de leer, observar y describir la historia en la que el profesor y la clase dialogan sobre
cdmo viajar con seguridad.
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Actividad n°® 6

Tomando como base la actividad anterior los alumnos describirdn las normas y reglas a tener en cuenta en la
utilizacion de autobuses o cualquier otro medio de transporte colectivo tales como:

. Esperar el autobus en fila y no intentar ponerse delante de los demas.

. Subir ordenadamente y despacio.

. Permanecer sentados durante el trayecto, sin jugar ni gritar puesto que se distraera el conductor y esto es
muy peligroso.

. No bajar del vehiculo hasta que esté completamente parado.

. No cruzar nunca por delante y por detras del vehiculo en que se ha viajado, sino esperar a que se haya
ido, porque al ser mas grande, tapa por completo y puede ser motivo de accidente.



Unidad Didactica
n° 3:

La excursion de
fin de curso

La Excursion de
Fin de Curso

Tercer ciclo

Introduccion

Los objetivos de Educacion Vial que deberan alcanzar los alumnos a lo largo
de la Educacion Primaria constituye un proceso que contempla una triple
finalidad, que se inicia: con el desarrollo de las capacidades para llevar a
cabo comportamientos peatonales autondmos, continta con el desarrollo de
habitos de comportamiento correcto como peatdn en carretera y como
viajero, y, concluye con el conocimiento de las normas béasicas para la

UNIDADES utilizacion de bicicletas.
DIDACTICAS

Este proceso es totalmente coincidente con el seguido en otras areas del
curriculo. Asi, en lo que atafie a los comportamientos peatonales el area de
Educacion Fisica contribuira, en los dos primeros ciclos, al desarrollo de los
aspectos relacionados con la adaptacién del movimiento a diferentes
circunstancias y actividades, para atender al final de la etapa a aquellos otros
que tienen que ver con la educacion de los esquemas motores a diferentes
medios y al uso de diferentes instrumentos como pueden ser, por poner un
ejemplo, las bicicletas.

A este respecto conviene tener en cuenta que la bicicleta comienza a ser
utilizada, sobre todo durante los periodos vacacionales, por un elevado
namero de escolares con edades comprendidas entre los diez a los doce
afos. Edad en la que también algunos de ellos comienzan a practicar, bien
asociados a algun club deportivo, o independientemente, diversas
actividades ciclistas.

Sera necesario por tanto, complementar sobre todo en el tercer ciclo de la
etapa, los contenidos del area de Educacion Fisica relativos al desarrollo de
habilidades y destrezas para el manejo y conduccién de bicicletas, con otros
propios del area de Conocimiento del Medio que tratan sobre "la utilizacion
de fuentes energéticas simples y operadores complejos”, para que los
alumnos adquieran una nocion mas amplia y completa de las posibilidades y
limitaciones del vehiculo al que nos estamos refiriendo.



Los objetivos de Educacion Vial que deberan alcanzar los alumnos a lo largo de la Educacion Primaria
constituye un proceso que contempla una triple finalidad, que se inicia: con el desarrollo de las
capacidades para llevar a cabo comportamientos peatonales autondmos, continda con el desarrollo de
habitos de comportamiento correcto como peatdn en carretera y como viajero, y, concluye con el
conocimiento de las normas basicas para la utilizacion de bicicletas.

Este proceso es totalmente coincidente con el seguido en otras areas del curriculo. Asi, en lo que atafie
a los comportamientos peatonales el area de Educacién Fisica contribuird, en los dos primeros ciclos, al
desarrollo de los aspectos relacionados con la adaptacion del movimiento a diferentes circunstancias y
actividades, para atender al final de la etapa a aquellos otros que tienen que ver con la educacién de los
esquemas motores a diferentes medios y al uso de diferentes instrumentos como pueden ser, por poner
un ejemplo, las bicicletas.

A este respecto conviene tener en cuenta que la bicicleta comienza a ser utilizada, sobre todo durante
los periodos vacacionales, por un elevado numero de escolares con edades comprendidas entre los
diez a los doce afios. Edad en la que también algunos de ellos comienzan a practicar, bien asociados a
algun club deportivo, o independientemente, diversas actividades ciclistas.

Seré& necesario por tanto, complementar sobre todo en el tercer ciclo de la etapa, los contenidos del
area de Educacion Fisica relativos al desarrollo de habilidades y destrezas para el manejo y conduccién
de bicicletas, con otros propios del area de Conocimiento del Medio que tratan sobre "la utilizacion de
fuentes energéticas simples y operadores complejos”, para que los alumnos adquieran una nocién mas
amplia y completa de las posibilidades y limitaciones del vehiculo al que nos estamos refiriendo.

Por otra parte, el conocimiento del medio fisico se caracteriza en este ciclo por su referencia a la propia
Comunidad Autbnoma y a Espafia. Conocimiento al que también pueden acceder los alumnos por
medio de la interpretacion de los planos, mapas y signos convencionales.

Esta capacidad de compresion y de representacion del espacio les permitira orientarse y desplazarse
en lugares desconocidos, de acuerdo con sus pautas de percepcion del medio, poder establecer
comparaciones, y relaciones entre los paisajes y elementos de varias zonas, y consolidar los aspectos
tratados en los ciclos anteriores en relacion a los comportamientos peatonales y como viajero.



Por ello, consideramos que una unidad did4ctica centrada en la preparacion de un viaje imaginario o de
una excursion de fin de curso, puede constituir un centro de interés en el que se traten los anteriores
aspectos propios a la seguridad vial, y que al mismo tiempo nos permitira:

. Facilitar el conocimiento de la realidad a partir de las propias vivencias, percepciones y
representaciones, es decir, de la experiencia personal del alumno.

. Favorecer la compresion y explicacion de los principales hechos del entorno fisico y social.

. Desarrollar la identificacion con los grupos sociales de pertenencia y de referencia, conociendo
las normas y pautas que rigen las relaciones entre sus miembros.

. Desarrollar la autonomia personal alcanzando una capacidad creciente de actuar y
desenvolverse en dmbitos fisicos cada vez mas amplios.

. Consolidar los habitos de correcto comportamiento como peaton y como viajero tratados en los
dos primeros ciclos de la etapa.

. Iniciar al alumno en el manejo y conduccién de bicicletas y el conocimiento de sus principios
basicos y motrices.

. Llevar a cabo un trabajo globalizado en el que intervendran diferentes areas de la Educacién
Primaria.

A continuacion, en consonancia con la unidad didactica propuesta, se expone en primer lugar un
desarrollo general de la misma a partir del cual el profesorado podra seleccionar los objetivos,
contenidos y actividades que crea convenientes en funcion de las finalidades previstas respecto a la
Educacién Vial en el Proyecto Educativo de Centro, de la secuenciacion establecida en el Proyecto
Curricular, y de su propia programacion de aula.

Tras una resefia a los instrumentos de evaluacion y a los recursos y materiales didacticos que pueden
utilizarse en su realizacion, se oferta en base a los anteriores supuestos, una ejemplificacion para ser
aplicada directamente en el aula.

Con esta unidad didactica se contribuird en mayor o menor grado a la consecucion de los objetivos
generales de area que a continuacion se indican:

. Identificar los principales elementos del entorno natural analizando sus caracteristicas mas
relevantes, su organizacion e interaccién y progresando en el dominio de ambitos espaciales
cada vez mas complejos.

. Reconocer y apreciar su pertenencia a unos grupos sociales con caracteristicas y rasgos
propios (pautas de comportamiento, relaciones entre miembros, costumbres y valores
compartidos , etc.)

. Analizar algunas manifestaciones de la intervencién humana en el medio, valorar criticamente la
necesidad de alcance de las mismas y adoptar un comportamiento en la vida cotidiana acorde
con la postura de defensa y de recuperacion del equilibrio ecolégico y de conservaciéon del
patrimonio cultural.

. Reconocer en los elementos del medio social los cambios y transformaciones relacionadas con



el paso del tiempo, indagar algunas relaciones de simultaneidad y sucesion de dichos cambios y
aplicar estos conceptos al conocimiento de otros momentos histéricos.

. ldentificar algunos objetos y recursos tecnoldgicos que inciden en los medios de transporte,
desarrollando al mismo tiempo una actitud critica ante las posibles consecuencias negativas
derivadas de un uso incorrecto e indiscriminado de los mismos.

. Comprender discursos orales y escritos, interpretdndolos con una actitud critica y aplicar la
comprension de los mismos a nuevas situaciones de aprendizaje.

. Expresarse oralmente y por escrito de forma coherente, teniendo en cuenta las caracteristicas
de las diferentes situaciones de comunicacién y los aspectos normativos de la lengua.

. Utilizar la lengua oral para intercambiar ideas, experiencias y sentimientos adoptando una
actitud respetuosa ante las aportaciones de los otros y atendiendo a las reglas propias del
intercambio comunicativo.

. Utilizar la lengua oralmente y por escrito como instrumento de aprendizaje y planificacion de la
actividad mediante el recurso de procedimientos (discusion, esquema, guiones, resumen, notas)
gue faciliten la elaboracion y anticipacion de informaciones y la recapitulaciéon y revision del
proceso seguido.

. Identificar en la vida cotidiana situaciones y problemas susceptibles de ser analizados con la
ayuda de cédigos y sistemas de numeracion, utilizando las propiedades y caracteristicas de
éstos para lograr una mejor compresion y resolucién de dichos problemas.

. Elaborar y utilizar estrategias personales de estimacion, célculo mental y orientacion espacial
para la resolucién de problemas sencillos, modificandolos si fuera necesario.

. ldentificar formas geométricas en su entorno inmediato, utilizando el conocimiento de sus
elementos y propiedades para incrementar su comprension y desarrollar nuevas posibilidades
de accion en dicho entorno.

. Resolver problemas que exijan el dominio de patrones motrices basicos adecuandose a los
estimulos perceptivos y seleccionando los movimientos previa valoracion de sus posibilidades.

. Conocer y valorar su cuerpo y la actividad fisica como medio de exploracion y disfrute de sus
posibilidades motrices, de relacion con los demas y como recurso para organizar el tiempo libre.

Seguidamente se exponen los contenidos que pueden tratarse en la presente unidad, indicandose el
area y el tipo al que pertenecen.



2.1.1.- Conceptos:

2.1.2.

La organizacion social y politica de la Comunidad Auténoma: sus principios e instituciones
bésicas.

Los elementos que configuran el paisaje natural: el relieve, el clima, las aguas, la vegetacion.
La diversidad de paisajes del territorio espaiiol.

Principales tipos y vias de comunicacion de la Comunidad Autbnoma.

Principales poblaciones de la Comunidad Auténoma.

Actividades econémicas de los sectores primario, secundario y terciario de la Comunidad en
relacién con algunos productos basicos.

Redes e infraestructuras de transporte: carreteras, ferrocarriles, puertos, aeropuertos.
Medios de transporte.

Medios de transporte y actividad econémica.

Las maquinas transmisoras y transformadoras de las fuerzas y el movimiento.

Fuentes orales, escritas, audiovisuales y materiales para la reconstruccién del pasado. Vestigios
del mismo en nuestro medio como testimonio de la vida en otras épocas.

Normas y sefiales de tréfico.

Actividades de tiempo libre.

Comportamiento del escolar como usuario de bicicletas (iniciacion al conocimiento de las
normas basicas para su conduccion, y de sus principales elementos).

Comportamiento peatonal en carretera: circular por el arcén, por la izquierda, en fila india, cruzar
por lugares con visibilidad (nunca en las proximidades de curvas y cambio de rasante ).
Comportamiento del escolar como viajero en distintos medios de transporte: colectivos,
particulares, escolares: Espera, bajada, subida, uso de cinturones de seguridad, etc.

- Procedimientos:

Preparacion, realizacion y sistematizacion de observaciones del paisaje y de los elementos que
lo configuran.

Elaboracion e interpretacion de planos y mapas sencillos utilizando signos convencionales y
aplicando nociones basicas de escala.

Utilizacion de planos para orientarse y desplazarse en el espacio.

Planificacion de actividades de ocio de forma autonoma y creativa.

Identificacion de operadores parciales ( eje, rueda, cable, palanca, etc. ) en el entorno habitual y
analisis de sus funciones.

Prevision de los seguimientos y necesidades que se plantean en la realizacion de un viaje.
Dramatizacion y simulacion de distintos comportamientos y sus consecuencias en la utilizacion
de las vias publicas como peaton y de los medios de transporte habituales en la Comunidad
Auténoma.

Andlisis y clasificacion de los distintos tipos de sefializacion vial: marcas viales, sefales
verticales y luminosas.

2.1.3.- Actitudes:

Interés y curiosidad por identificar y conocer los elementos mas caracteristicos del paisaje.
Respeto por el patrimonio cultural y natural de la Comunidad e interés por su mantenimiento y
recuperacion.



. Valoracion de los medios de transporte colectivos respetando las normas establecidas para su
uso.

. Valoracion de las vias publicas respetando las normas establecidas para su uso.

. Valoracion del impacto del desarrollo tecnoldgico sobre la evolucion de los medios de
comunicacion y transporte.

. Respeto de las normas de uso, seguridad y mantenimiento en el manejo de maquinas y
aparatos.

. Respeto de las normas y sefiales de trafico como reguladoras de los desplazamientos de las
personas en las vias publicas.

2.2.1.- Conceptos:

. Necesidades y situaciones de comunicacion oral en el medio habitual del alumnado.

. Ellenguaje escrito como forma de comunicacion.

. Relaciones entre la lengua oral y la lengua escrita.

. Estructuras propias de los diferentes tipos de texto (narracion, descripcion, exposicion,
argumentacion, etc.) y formas elementales que dan cohesion al texto.

. Elementos linguisticos y no linglisticos de la comunicacion escrita.

. Vocabulario.

. Ortografia.

. Textos que utilizan de forma integrada sistemas de comunicacion verbal y no verbal ( en los
medios de comunicacion social, en la publicidad, etc.)

2.2.2.- Procedimientos:

. Comentario y juicio personal sobre los textos orales.

. Produccion de textos orales de manera estructurada y empleando formas elementales que den
cohesion al texto.

. Comprensién de textos escritos a partir del propio bagaje de experiencias, sentimientos, y
conocimientos pertinentes.

. Produccion de textos escritos empleando formas adecuadas a distintas situaciones e
intenciones comunicativas, estructurando sus partes y utilizando formas elementales que den
cohesidn al texto y revision de los mismos.

2.2.3.- Actitudes:

. Valoracion de la lengua oral como instrumento para satisfacer las propias necesidades de
comunicacion, y para planificar y realizar tareas concretas.

. Respeto por las normas de interaccion verbal en las situaciones de comunicacion oral.

. Valoracion de la lengua escrita como medio de informacion y de transmision cultural, y como
instrumento para planificar y realizar tareas concretas.

. Autoexigencia en la realizacion de las propias producciones y valoracion de la claridad, y el
orden en los textos para lograr una mejor comunicacion.



2.3.1.- Conceptos:

. Larepresentacion elemental en el espacio ( planos, mapas, maquetas)

. Las operaciones de suma, resta, multiplicacién, division y sus algoritmos: situaciones en las que
intervienen estas operaciones.

. Las unidades de medidas de longitud del Sistema Métrico Decimal.

. Lasituacion elemental en el espacio (distancias, angulos, giros).

. Las tablas de datos.

. Larepresentacion grafica: bloques de barras y diagramas lineales.

2.3.2.- Procedimientos:

. Explicacion oral del proceso seguido en la realizacién de calculos y la resolucion de problemas
NuMEricos u operativos.

. Representacion matematica de una situacion utilizando sucesivamente diferentes lenguajes
(verbal, grafico y numérico) y estableciendo correspondencias entre los mismos.

. Estimacion del resultado de un célculo y valoracion de si una determinada respuesta numérica
es 0 no razonable.

. Toma de decisiones sobre las unidades e instrumentos de medida mas adecuados en cada
caso, atendiendo al objetivo de la medicion.

. Descripcion de la situaciéon y posicion de un objeto en el espacio en relacion a uno mismo y/o a
otros puntos de referencia apropiados.

. Interpretacidon y descripcion verbal de croquis, planos, maquetas y mapas.

. Comparacion y clasificacion de figuras y cuerpos geométricos utilizando diversos criterios.

. Exploracion sistematica, descripcion verbal e interpretacién de los elementos significativos de
gréaficas sencillas relativas a fenémenos familiares.

. Elaboracién de tablas de frecuencia a partir de los datos obtenidos sobre objetos, fendbmenos y
situaciones familiares.

2.3.3.- Actitudes:

. Curiosidad por indagar y explorar las regularidades y relaciones que aparecen en conjuntos de
nameros.

. Sensibilidad e interés por las informaciones y mensajes de naturaleza numérica apreciando la
utilidad de los numeros en la vida cotidiana.

. Valoracion de la importancia de las mediciones y estimaciones en la vida cotidiana.

. Gusto por la precision apropiada en la realizacion de mediciones.

. Valoracion de la utilidad de los sistemas de referencia y de la representacion espacial en
actividades cotidianas.

. Interésy perseverancia en la busqueda de soluciones a situaciones problematicas relacionadas
con la organizacion y utilizacion del espacio.

. Actitud critica ante las informaciones y mensajes transmitidos de forma grafica y tendencia a
explorar todos los elementos significativos.

. Valoracion de la expresividad del lenguaje grafico como forma de representar muchos datos.



2.4.1.- Conceptos:

Nociones asociadas a relaciones espaciales y temporales.
Relaciones temporales: ritmo, duracién, secuencia y velocidad.
Esquemas motores basicos y adaptados.

2.4.2.- Procedimientos:

Experimentacion y exploracion de las capacidades perceptivo-motrices.

Percepcidn y estructuracion espacio-temporal.

Control y dominio motor y corporal desde un planteamiento previo de la accion.
Adaptacion de destrezas motrices para la realizacion de actividades en diferentes medios.

2.4.3.- Actitudes:

Seguridad, confianza en si mismo y autonomia personal.

Interés por aumentar la competencia y habilidad motrices y la calidad del movimiento.
Apreciacion de distancias, magnitudes, tiempo invertido y percepcion de velocidad de los
vehiculos ante determinados comportamientos peatonales como puede ser el cruce de calles y
carreteras.

En base a las capacidades expresadas en los Objetivos Generales anteriores, asi como en los
contenidos concretos seleccionados en esta unidad didactica, se trabajaran los siguientes objetivos

didacticos.

Describir los rasgos paisajisticos de la comunidad por observacién directa e indirecta.

Conocer y describir los tipos de trabajo mas frecuentes en la Comunidad (agropecuario,
artesanal, servicios, industrial) relacionandolos con las caracteristicas y rasgos medio
ambientales de la misma.

Identificar instituciones relacionadas con la administracion u organizacion de la Comunidad
Auténoma, indagar y analizar las relaciones que se establecen entre las personas e instituciones
y las actividades y funciones que realizan.

Conocer el mapa de la Comunidad y situar en él las localidades mas importantes. Sefalar las
vias de comunicacion entre ellas ( ferrocarril, caminos, carreteras, autopistas, etc.) y establecer
itinerarios imaginarios y reales.

Localizar las diferentes partes de una via urbana segun estén destinadas a la circulacion de
peatones y vehiculos.

Expresarse por escrito en textos cortos y sencillos con correccion utilizando el vocabulario
propio de la unidad.

Utilizar el lenguaje oral para intercambiar opiniones, experiencias e informaciones manteniendo
la atencién y respetando el turno de palabra.

Resolver problemas de la vida cotidiana en cuyo tratamiento se requieran las operaciones de



suma, resta, multiplicacién y division utilizando los algoritmos correspondientes en diferentes
situaciones.

. Interpretar y utilizar planos y mapas para orientarse y desplazarse por lugares desconocidos.

. Aplicar las nociones béasicas de escala en la interpretacion de mapas para calcular distancias.

. Efectuar mediciones con unidades de longitud convencionales y determinar las mas adecuadas
en cada caso.

. Operar con multiplos y submultiplos del metro, relacionandolos y estableciendo equivalencias
entre los mismos.

. Utilizar las nociones topoldgicas basicas para orientarse en el espacio en movimiento, situando
los objetos con relacion a otros objetos y los demas.

. Adecuar el movimiento a la distancia, sentido y velocidad de los desplazamientos de los objetos
y personas.

. Estudio de la evolucion de algunos vehiculos de dos ruedas desde la draisiana a las bicicletas
actuales.

. Observar y manipular (desmontar y montar) una bicicleta, analizando y reconociendo sus
principales elementos.

. Valorar la importancia de la red viaria y de los medios de transporte para los desplazamientos y
el intercambio comercial.

. Distinguir diferentes vias publicas (calles, carreteras, autovias y autopistas), y sus elementos
(aceras, calzada, carril, arcén, mediana, etc.)

. Consolidar el conocimiento de las normas y el desarrollo de los habitos en relacion a los
comportamientos peatonales en zona urbana y carretera tratados en los ciclos anteriores.

. Consolidar el conocimiento de las normas y los habitos adquiridos en los ciclos anteriores en
relacion a los comportamientos correctos como viajeros en transportes particulares y colectivos.

. Conocer las normas basicas y adquirir habitos de comportamiento y prudencia como usuarios
de bicicletas.

Las fichas de actividades de las unidades didacticas se encuentran en formato grafico "BMP"
dentro del directorio FICHAS DE ACTIVIDADES del CD-ROM para su impresion.

En este apartado se exponen, para su posterior seleccion por el profesor, diversas actividades con las
gue se podran trabajar los contenidos anteriormente expuestos:

A.- A partir del mapa de Esparfia delimitar la Comunidad Auténoma.

. Sobre un mapa sefialar los limites de la region o nacionalidad y situar nombrandolas, las
ciudades mas importantes y las vias de comunicacién (carreteras, ferrocarril, etc.) entre siy las
gue tienen con la localidad mas importante.

. Confeccionar una mural identificando con postales las provincias o las ciudades mas
importantes de la comunidad.

B.- Diferenciar y reconocer los signos convencionales empleados en las leyendas de mapas y
planos.



. Destacar mediante signos convencionales, las carreteras y ferrocarril que unen diferentes
localidades de la propia comunidad.

. Sefalar en un mapa de la region los accidentes destacados del relieve, nombrarlos y deducir a
la vista del mapa como el relieve condiciona las vias de comunicacion: Asi por la llanura las
carreteras son anchas y rectas; por valles y montafas se estrechan, hay tuneles, etc...

. Confeccionar un mapa de la regién destacando por medio de signos convencionales las vias de
comunicacion mas importantes: autopistas, autovias, carreteras, ferrocarriles, comunicaciones
aéreas, maritimas...

C.- Describir los tipos de trabajo mas frecuentes en la comarca: agropecuario, artesanal,
industrial, servicios.

. Informarse por diversos procedimientos (explicacién del profesor, libros de texto, de
consulta...)sobre los productos agropecuarios de la comunidad. Clasificarlos segun diferentes
criterios: origen, destino, etc.

. Informarse sobre los productos industriales mas importantes de la regién. Hacer una lista de los
mismos. Tomando un producto cualquiera intentar reproducir todo el proceso seguido desde la
obtencion de materias primas hasta llegar al usuario.

. Sefalar o dibujar un mapa de la comunidad y distinguir con colores las zonas agrarias,
ganaderas, industriales.

D.- Conocidos y estudiados los recursos econdémicos de la comunidad relacionar el desarrollo
econdémico y comercial con las vias de comunicacién.

. A partir de la actividad anterior, valorar la importancia de poseer transportes rapidos y vias de
comunicacién seguras y su incidencia en el comercio, industria, y bienestar social y econémico.

. Resumir las ideas principales de las actividades anteriores y realizar una redaccién que
comprenda los siguientes puntos:

. Materias primas que se utilizan: de donde proceden, cOmo se transportan, etc...

. Maquinas: de qué estan hechas, dénde se fabrican...

. Energia: de donde procede, como llega a las zonas de consumo...

. Trabajo humano: nimero de trabajadores en cada sector, jornada laboral,
preparacion especifica, etc...

. Comercializacion del producto: a donde se envia, compradores, medios de
transporte.

E.- Utilizar distintas medidas de longitud en relacién a lared viaria.

. Plantear y resolver problemas y situaciones reales de enunciado propuesto por el profesor o
inventado por los alumnos en los que intervengan especialmente las unidades de longitud.

. Hacer estimaciones en medidas tomando distintas unidades: calcular distancias entre
localidades, centros de produccion y de comercializacion, kilometraje de la red viaria, autopistas,
autovias, carreteras, ferrocarriles...

F.- Analizar distintos comportamientos como viajero de transportes publicos.



. A partir de las experiencias personales de los alumnos en el transporte escolar, o en algun viaje

colectivo con motivo de alguna excursion seleccionar distintos comportamientos llevados a cabo
durante dicho desplazamiento para su posterior analisis.

Comentar en clase estas observaciones, rectificando las erroneas y completando las que
hubieran pasado inadvertidas.

Realizar dibujos sobre distintos tipos de transportes publicos de superficie y establecer un
didlogo en el que los alumnos manifiesten sus preferencias en relacion con la utilizacién de un
modo de transporte y los apoyen con argumentos.

G.- Describir y analizar las normas en relacion al correcto comportamiento como viajero de
transportes colectivos.

Hacer una lista con las normas de prudencia y convivencia que es preciso tener en cuenta para
la utilizacion correcta de los transportes publicos:

. Esperar el autobus en fila.

. No intentar ponerse delante de los demés.

« Subir ordenadamente y despacio.

. Permanecer sentados durante el trayecto.

. Procurar estarse quieto, sin gritar ni jugar puesto que se distraeria el conductor y
esto es muy peligroso.

. Prepararse con tiempo para bajar.

. No bajar hasta que el vehiculo esté completamente parado.

. No cruzar nunca por delante y por detras del vehiculo en que se ha viajado, sino
esperar a que se haya ido, porque al ser mas grande, tapa por completo y puede
ser también motivo de accidente

Representar subidas y bajadas al autobus:

. Siesta arrimado a la acera.
. Si esta separado de la acera.

Simular el cruce de la calzada por detras y por delante de un autocar o vehiculo grande
sefialando el peligro si se cruza:

. Cruzar unicamente cuando el autobus se haya ido.

Simular el interior de un autobus con las sillas de clase. Se presentaran las situaciones vistas
anteriormente u otras que se les ocurran a los alumnos.

Recoger datos sobre la conducta como viajero por los propios alumnos durante el transporte
escolar.

Realizar composiciones escritas sobre temas relacionados con el comportamiento como viajeros
en transportes colectivos.

H.- Apreciar laimportancia de ver y ser vistos en la circulacion peatonal en carretera.

Basandonos en las propias experiencias de los alumnos bien en los trayectos que tengan que
recorrer del punto de encuentro con el transporte escolar hasta sus domicilios o excursiones,



visitas culturales, acampadas, etc. Se analizaran distintas situaciones sobre la circulacion
peatonal en carretera en condiciones de escasa visibilidad.

. Establecer un diadlogo basado en las experiencias de los alumnos al circular como peaton por
una carretera de noche o en otras condiciones de visibilidad reducida.

l.- Realizar una serie de experimentaciones sencillas para demostrar como se reduce la
visibilidad del conductor durante la noche, con lluvia, niebla; o durante el cruce con otros

vehiculos.

. Encender una linterna con la clase totalmente a oscuras para comprobar que Unicamente se ve
lo comprendido dentro del haz luminoso. Indicar que lo mismo le ocurre al conductor de un
vehiculo cuando conduce en la noche.

. Situar dos alumnos, uno en cada extremo de la clase con linternas encendidas procurando que
los haces luminosos se interfieran sélo en pequefa proporcién. Los alumnos /as tendran
dificultades para ver el campo de su propio haz luminoso.

. Empafar los cristales bien aprovechando un dia de lluvia, o empafiandolo con vapor con el
aliento o colocando detras un papel de celofan, papel vegetal, etc. Sefialar que los cristales de
los vehiculos también se empafian en determinadas condiciones (lluvia, niebla, nieve) limitando
la visibilidad de los conductores.

J.- Realizar una serie de experimentaciones sencillas para demostrar la eficacia de los elementos
reflectantes o de las ropas claras en la circulacion peatonal durante la noche.

. Con la clase totalmente a oscuras, se enfocara con la linterna a un grupo de alumnos situados
en el otro extremo, conforme a las siguientes situaciones:

. Un grupo de alumnos en el que sélo uno de ellos utilice un elemento reflectante
(brazalete, banda reflectante en la carretera, adhesivos, etc.)

. Grupo de alumnos, unos con ropas oscuras, otros con ropas blancas o muy
claras.

. Grupo de alumnos con ropas oscuras que no disponen de ningun elemento
reflectante, uno de ellos se colocara a modo de brazalete un pafiuelo blanco en
el brazo derecho.

. Grupo de alumnos en fila india (tal y como circulan por la carretera enfocados
con una linterna conforme a las siguientes situaciones:

. Ninguno lleva elementos reflectantes, ni brazaletes.

« El primer alumno de la fila y el dltimo llevan elementos
reflectantes.

. Los elementos reflectantes son portados por el primer alumno, el
altimo y un tercero situado en una posicion central.

. Resumir y anotar las ideas principales de las actividades anteriores y realizar un comic, mural, o
elaborar unas pegatinas con su correspondiente slogan.

K.- Nombrar y conocer los diferentes elementos de la bicicleta.

. Hacer un listado con los principales elementos de la bicicleta: manillar, cuadro, platos, pifiones,



frenos, tijas, horquillas, ruedas, radios, etc.

. Buscar en el diccionario las palabras que no se conocen.

« Dibujar una bicicleta indicando los nombres de cada una de sus partes.

. Utilizar en composiciones escritas el vocabulario aprendido.

. Identificar y dar soluciones a pequefias averias (arreglar un pinchazo, comprobar el estado de
los frenos, regular la altura del sillin, y del manillar, etc...).

L.- Reconocer los distintos tipos de sefializacion: marcas viales, sefiales verticales, y
semaforicas.

. Clasificar los distintos tipos de sefiales que estan préximas al entorno del alumno:

« Luminosas.

. Verticales: Peligro, prioridad, prohibicién, obligacién, indicacion.
. Marcas viales: Lineas continuas, discontinuas, flechas de giro.
. Agentes de circulacion.

M.- Analizar los distintos comportamientos como conductor de bicicleta.

. A partir de las experiencias de los alumnos establecer un dialogo y posteriormente dramatizar
en la clase o en el patio distintas situaciones referidas a la conduccién de bicicletas en zona
urbanay carretera:

. Ciclista circulando por la derecha y préximos al centro de la calzada.
. Ciclista circulando en zig-zag y préximos al centro de la calzada.

. Ciclista circulando en paralelo o en grupo.

. Ciclistas circulando en fila india y por la derecha.

. Ciclista circulando muy proximo al vehiculo que le precede.

. Proyeccion de diapositivas o videos sobre la circulacion.

N.- Describir los efectos que en otros usuarios de la via publicay en uno mismo tiene una
conductainadecuada en la conduccion de bicicletas.

. Anotar en una columna los comportamientos positivos y en otra los negativos que se observen
en los conductores de bicicletas.

. Realizar composiciones escritas (narraciones, descripciones, didlogos) sobre temas libres o
sugeridos en relacién a una adecuada conducta como conductor de bicicletas.

O.- Enumerar y registrar las normas basicas para una adecuada conduccion de bicicletas.

. A partir de las siguientes normas y recomendaciones para la circulacion en bicicleta elaborar un
mural o algun articulo para el periédico escolar:

. Enlaciudad circula por la derecha y préximo a la acera.
. En carretera circula siempre y sin excepcion los mas proximo al borde de la



calzada.

. Utilizar el arcén si éste existe.

. Sicircular varios ciclistas hacerlo en fila india, uno detras de uno.

. No circular haciendo eses y entre otros vehiculos.

. Mantener una distancia prudencial con el vehiculo que va delante para tener
tiempo de frenar si aquél se detiene bruscamente.

. Reducir la velocidad: antes de llegar a un cruce, al tomar una curva, cuando el
trafico éste muy congestionado o circulemos por zonas donde haya muchos
peatones.

. Detenerse ante:

. Las sefiales reglamentarias que lo perceptuan.

. Los pasos de peatones.

. Los transportes publicos que se encuentren detenidos para bajar y
subir viajeros.

. Los cruces en general aunque se tenga preferencia.

. En una pista disefiada por los alumnos en el patio realizar
diferentes ejercicios como peatdn y conductor de bicicletas
conforme a las normas estudiadas.

P.- Conocer la sefializacion que deben efectuar los ciclistas para indicar a los demas vehiculos
las maniobras de giro alaizquierday ala derecha.

. Diferenciar en un mural, poster, ilustracion, etc. la postura para indicar las maniobras de giro a la
izquierda: extender el brazo izquierdo a la altura del hombro.

. Diferenciar en un mural, poster, ilustracion, etc. la postura para indicar la maniobra de giro a la
derecha: extender el brazo doblado hacia arriba y con la mano abierta.

. Conocer las normas para efectuar el giro a la izquierda utilizando los carriles habilitados para
ello.

. Asegurarse de que no se aproxima ningun vehiculo.

. Indicar la maniobra extendiendo el brazo izquierdo a la altura del hombro.
. Situarse en el carril de giro a la izquierda.

. Observar el trafico y ceder el paso si es necesario.

. Conocer las normas para efectuar el giro a la izquierda cuando no exista ningun carril
acondicionado para ello:

. Situarse a la derecha, fuera de la calzada siempre que sea posible.
. Detenerse e iniciar el cruce desde ese lugar cuando no se aproxime ningan
vehiculo.

. Simular en el patio situaciones en las que se deban sefalizar giros izquierda/derecha, y sobre la
circulacién en bicicleta por plazas y glorietas.



A continuacion se enumeran varios recursos y materiales didacticos que podran ser utilizados como
apoyo para trabajar y desarrollar las actividades y contenidos anteriormente expuestos.

Estos recursos y materiales se han agrupado en tres categorias. En la primera de ellas se escogen
aquellos que pueden ser aportados por el centro escolar, por los alumnos o elaborados por el profesor.
En la segunda, junto a una breve referencia bibliogréafica , se presentan algunos de los existentes en la
actualidad. Y por ultimo, en la tercera, se indican aquellas instituciones y personas que pueden aportar
su colaboracion al profesorado en el desarrollo de la unidad.

. Mapas de Espafa y de la Comunidad Auténoma.

. Mapas de la Comunidad Autbnoma.

. Planos de carreteras de Espafia y de la propia Comunidad Auténoma.

. Fotografias de diversos monumentos de la Comunidad.

. Enciclopedias, folletos, posters, etc...sobre carreteras y medios de transporte.

. Una bicicleta o ilustraciones en las que se recojan los diferentes elementos de este vehiculo.
. Proyector de diapositivas.

. Retroproyector.

. Televisory video.

. Cartulinas, plastilina, cajas de pintura, témperas, etc.

« D.G.T. STOPY. Libro- coOmic. Madrid. Ministerio del Interior. 1993

Libro compuesto por cuarenta historietas, en las que se reflejan diferentes
situaciones de tréafico, todas ellas habituales para el usuario de la via
publica , constituyendo un elemento didactico, de naturaleza ludica. A lo
largo de sus paginas se pueden observar contenidos actitudinales que el
nifio/a debe conocer para obtener y garantizar un alto nivel de seguridad.

. Guiade ciclista. D.G.T. Ministerio del Interior. 1990.

Aborda contenidos tedrico-practicos interesantes, relacionados con el conocimiento de
las normas basicas para el manejo y conduccion de bicicletas y de sus principales
elementos.

« Cuadernos y murales de Educacién Vial para la Educacién Infantil y Primaria. Editorial
Vicens Vives, 1990.

Cuaderno dirigido al alumno en el que se recogen actividades dirigidas al conocimiento
de las vias publicas , y a la adquisicion de comportamientos correctos como peatones y



vigjeros. Se complementan con murales para trabajos en grupo.
Pedaleando. D.G.T. Ministerio del Interior, 1992.

Material didactico dirigido a los ultimos cursos de la Educacion Primaria, consiste en un
tablero con ocho fichas en las que se reflejan situaciones que afectan al conductor de
bicicletas.

Las fichas también se presentan en diapositivas, han de ser colocadas en el tablero,
siguiendo un orden légico en relacién a la circulacidn en bicicleta por cuidad y por vias
interurbanas.

Programa multimedia de Educacion Vial. D.G.T. Madrid. Ministerio del Interior, 1991.

Material disefiado a base de programas de intervencion didactica, para llevar a cabo
dentro del aula, y donde el profesor actia como interlocutor en las actividades que
realizan los alumnos.

Se compone de una coleccion de diapositivas y transparencias a partir de las cuales se
inicia el estudio de la sefializacion, y se tratan diversas situaciones relacionadas con
comportamientos peatonales y como viajero.

Unidades Audiovisuales de Educacion Vial. D.G.T. Madrid: Ministerio del Interior, 1992.

Contiene cinco videos (utilizacion de las aceras, paso regulado por semaforo, caminando
por la carretera, circulando en bicicleta, viajando en coche y autobus).

Las caracteristicas psicopedagdgicas de este recurso didactico, dirigido a escolares de
primaria, abordan posibles estrategias audiovisuales, intentando exponer contenidos y
actitudes de forma positiva, haciendo hincapié en las consecuencias que conlleva un
comportamiento vial inadecuado.

Las Sefales tus amigas. Las Normas tus amigas. Las Fuerzas de la Naturaleza. Los
Agentes tus amigos. D.G.T. Madrid. Ministerio del Interior, 1993.

Video de dibujos animados compuesto por cuatro capitulos en los que se tratan
aspectos tales como la creacion de actitudes de respeto a las normas y sefiales de
trafico, las funciones de los agentes de trafico, conocer el efecto que producen algunos
fendmenos fisicos en la conduccion de vehiculos, asi como la aplicacién de
determinadas conductas que permitan amortiguarlos.

Respeta a tu amiga la Naturaleza. Descubre a tus enemigos. Aprende a ayudar a los
demas. Tu amiga Prudencia. D.G.T. Madrid. Ministerio del Interior, 1993.

Video de dibujos animados compuesto por cuatro capitulos en el que se describen
conductas y situaciones en relacion al cuidado del medio ambiente, al consumo de



alcohol, la practica de primeros auxilios y el respeto a las normas que rigen la
convivencia. Tienen como objetivo el conocimiento de aspectos y conductas que
mejoran la seguridad en diversas circunstancias y actividades.

. Programa de Educacion Vial asistido por ordenador: Educacioén Vial 1,2y 3. D.G.T.
Madrid. Ministerio del Interior, 1993.

Programa que tiene como obijetivo primordial el conocimiento de la sefializacion, y de las
normas relativas a la formacion vial de peatones y viajeros. Fundamentalmente se dirige
a alumnos con edades comprendidas entre los 8 y 11 afios, sin limitar su uso a otros
grupos de edad.

Esta publicacion trata de dar respuesta a una demanda creciente de material didactico
basado en nuevas tecnologias, por parte de profesores y personas interesadas en
aportar soluciones a los problemas de trafico desde una vertiente educativa.

. Unidades y parques infantiles de trafico

En ellas los alumnos llevan a la practica en pistas montadas en el patio del centro y bajo
la direccion de personal especializado de la D.G.T. las ensefianzas teodricas recibidas en
el aula. Se solicitan en las Jefaturas Provinciales de Tréfico.

. Parques moviles dela D.G.T.

Tienen la misma finalidad que las unidades méviles, con la salvedad de que el material
de que constan es proporcionado por la D.G.T. a los Ayuntamientos, que son los
encargados de su transporte y organizacion.

. Parques Fijos Infantiles de Trafico

Muchas localidades tienen parques infantiles de trafico en los que se imparten
enseflanzas de Educacion Vial. Dependen de los Ayuntamientos y son dirigidos por
monitores especializados.

En el conjunto de los recursos humanos, ademas de la intervencion del profesor en la planificacion y
organizacion de los procesos de ensefianza-aprendizaje, es importante resaltar la importancia que
adquiere la colaboracion de otras instituciones y personas como pueden ser los Ayuntamientos, Cruz



Roja, conductores profesionales y de turismo, etc., en charlas, debates o para tratar un tema puntual
relacionado con alguno de los contenidos de la unidad.

Las Jefaturas Provinciales de Tréafico disponen de Animadores Provinciales de Educacion Vial, personal
especializado en la realizacion de programas y coordinacion de actividades. Siendo ademas los
encargados de difundir el material didactico editado por la Direccion General de Trafico ala que
anteriormente nos hemos referido.

Como anteriormente se sefial6 en el apartado correspondiente a la secuenciacion de los objetivos y
contenidos por ciclos y por areas, en la evaluacion de la Educacion Vial y como consecuencia del
enfoque dado a la organizacion de sus contenidos, se seguiran las orientaciones y se utilizaran los
instrumentos propios de las areas con las que se relacionan.

Por ello remitimos al lector a las paginas 45 a 61 en las que se tratan y concretan en relacion a la
Educacion Vial los diferentes criterios de evaluacion, limitAndonos ahora a mencionar algunos
instrumentos considerados de gran utilidad en la evaluacion de los diferentes aspectos a tener en
cuenta en la formacion para la seguridad vial.

Instrumentos:

. Elaboracion sistematica del diario de clase.

. Realizacion de entrevistas personales o de grupo.

. Elaboracion y aplicacion de encuestas de sondeo y recogida de opiniones.

. Revision y analisis de los trabajos individuales o de grupo.

. Elaboracion y aplicacion de pruebas escritas y orales.

. Elaboracion y aplicacion de fichas de seguimiento globales o de algun aspecto a investigar.

. Elaboracion del diario de grupos de trabajo.

. Asambleas periddicas de revision critica y analisis de la marcha del proceso de aprendizaje.

. Debates sobre la dinamica de trabajo y el papel de los alumnos.

. Guias o claves de autoevaluacion, individualmente o en grupo.

. Recogida de datos por observacion directa, mediante guias o escalas de observacion, listados
de frecuencia...

. Elaboracion de informes parciales o globales de caracter fundamentalmente descriptivo (no
valoraciones meramente cuantitativas).

. Observacion de registro de los comportamientos del alumno en situaciones de trafico reales o
simuladas.

A continuacion, tras una breve descripcion de las actividades que la componen, se oferta al profesorado



una ejemplificacion editada en formato A- 4 para ser fotocopiada y aplicada directamente en el aula.
Como podra observarse constituye un modelo o ejemplo practico en el que se recogen algunos de los
objetivos, contenidos y actividades expuestas en la programacién general presentada anteriormente.

La presente unidad podria ubicarse segun centros, bien en el ultimo trimestre del segundo curso del
ciclo o cuando tuviera lugar indistintamente, el estudio de temas o cuestiones relacionadas con la
Comunidad Autbnoma, o con las maquinas y la energia.

En ella y conforme a los principios del aprendizaje significativo se parte siempre de los conocimientos
previos de los alumnos, proporcionandose tras una fase de motivacion la informacion necesaria para la
posterior realizacion de los ejercicios propuestos.

El tiempo estimado para llevarla a cabo, teniendo en cuenta la realizacion de otras actividades
complementarias sugeridas en el desarrollo general de la unidad, seria de tres semanas.

La unidad se ha subdividido en cuatro temas titulados respectivamente:

D6nde vamos de excursion.

Peatones y viajeros.

El taller de bicicletas.

Circulando en bicicleta.

En el primero, los alumnos después de situar su propia Comunidad Autonoma, estableceran distintos
itinerarios para posibles excursiones. Para ello deberan interpretar los signos convencionales de los
mapas y planos, y aplicar las nociones bésicas de escala para calcular distancias.

En el segundo, se consolidaran los habitos adquiridos en los ciclos anteriores en relacion a la
circulacion peatonal y al uso de los medios de transporte. En este tema se inicia a los alumnos en las
medidas a tomar para circular con seguridad de noche o en condiciones de escasa visibilidad

El tercer tema esta dedicado al estudio de la evolucion de los ciclos, y al conocimiento de sus principios
basicos y motrices.

En el cuarto se inicia al alumno en el conocimiento de las normas basicas para circular en bicicleta y en



el estudio de la sefalizacion dirigida tanto a peatones como a conductores.



TEMA N° 1: ;D6énde vamos de excursion?

Actividad n° 1

Tras una fase de motivacién en la que un grupo de alumnos propone a su profesor realizar una excursion con

motivo de la finalizacidn del curso, se inicia el estudio de la propia Comunidad Auténoma identificando y
localizando su situacion geogréfica, limites, capital, etc.

Posteriormente los alumnos han de describir los simbolos de la Comunidad y su significado y diferenciar las
competencias que corresponden al Gobierno Autonémico y al Gobierno de la Nacion.
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Actividad n° 2

En esta actividad los alumnos continuaran con la descripcion de su comunidad. En primer lugar dibujaran el
mapa correspondiente para situar la provincia o provincias que la forman, asi como las localidades mas
destacadas.

De ellas elegiran tres indicando lo que podrian visitar (monumentos, museos, el casco antiguo zoolégico, etc.....)
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Actividad n° 3

Los alumnos completaran el mapa de su propia Comunidad utilizando los signos convencionales conforme a las

caracteristicas de los lugares que previamente han seleccionado, y que consideran merecedores de una visita
turistica.
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Actividad n° 4

Comienza la actividad presentando el itinerario que han decidido los protagonistas de la historia y los medios de
transporte que van a utilizar.

Con este motivo deciden calcular las distancias existentes entre las localidades que van a visitar. Para ello
utilizaran la escala presente en el cuadro de signos convencionales.



Fll o Dy ALl IR FUTATT [LARA &

AN DT TN PPN § HATT A sy

DR Saled b B L A T S L e s T L

TERCEN, DL POCAGAMGS. B w0 PO U Satatna
VR AL N TLT P 00, LR LR Y |
Pl WP G A, '-__.-"'

THA B anir
fh R A |
Mmoo el

FICTEIRT

gLl sl O o] 0 Camrialad

Actividad n°5

Se da informacién a los alumnos para que calculen distancias en un plano utilizando las nociones basicas de
escala.

Después de considerar al kilometro como la unidad de longitud adecuada para indicar las distancias en
carretera, se da un ejemplo en relacion a la transformacion de medidas de la misma cantidad de longitud a
distintas unidades.
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Actividad n° 6

En esta actividad los alumnos, conforme al ejemplo dado en la actividad anterior en relacién a la aplicacion y
conocimiento de los multiplos y submultiplos del metro, calcularan la distancia en kildmetros que han de recorrer
a pie y en bicicleta, para visitar el castillo de Cerroalto y la localidad de Puebloviejo.
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TEMA N° 2: Peatones y viajeros

Actividad n° 1

El segundo tema de la unidad trata sobre las normas y recomendaciones para la utilizacion correcta de

transportes colectivos, y para circular correctamente como peatdn por carretera en condiciones de escasa
visibilidad.

En la primera actividad los protagonistas de la historia continlan preparando la excursion.
El profesor les cuestiona si saben viajar correctamente.

Tras esta fase de motivacion, se plantea un ejercicio en el que los alumnos tendran que distinguir e identificar en
una ilustracion diferentes comportamientos como viajero.
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Actividad n° 2



En esta actividad, los alumnos autoevaluaran las respuestas dadas en la actividad anterior a partir del enunciado
de las siguientes normas de comportamiento en transportes colectivos:

. Esperar el autobus en fila y no intentar ponerse delante de los demas.

« Subir ordenadamente y despacio.

. Permanecer sentados durante el trayecto, sin gritar ni jugar puesto que se distraeria el conductor y esto
es muy peligroso.

. No bajar del vehiculo hasta que esté completamente parado.

. No cruzar nunca por delante y por detras del vehiculo en que se ha viajado, sino esperar a que se haya
ido, porque al ser mas grande, tapa por completo y puede ser motivo de accidente.
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Actividad n° 3

Antes de analizar y exponer las medidas a tomar para circular con seguridad como peatén por carretera en
condiciones de escasa visibilidad, se trata en esta actividad la consolidacién de las normas para la circulacién
peatonal tratadas en los ciclos anteriores.
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Actividad n° 4

Tomando como punto de partida la observacion y los comentarios a la ilustracion que muestra como se ven por
la noche un conductor y un peatdn que circulan por la misma carretera, se inicia el estudio sobre la importancia
gue tienen los elementos reflectantes para la circulacion peatonal en carretera en condiciones de escasa
visibilidad.
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Tras la observacion de la ilustracion, los alumnos deduciran los lugares mas adecuados para colocar los
elementos reflectantes
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Actividad n° 6

Los alumnos contindan analizando la importancia que tiene el color de las ropas cuando se circula como peatén
por la noche o en condiciones de escasa visibilidad por carretera.

Posteriormente se dan consejos tales como la utilizacion de pafiuelos blancos, en caso de no disponer de
elementos reflectantes, y se concluye dando las normas para la circulacién en grupo.
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TEMA N° 3: El taller de bicicletas

Actividad n° 1

El tercer tema de la unidad esta dedicado al estudio de los principios fisicos y mecéanicos de la bicicleta.

En la primera actividad, a partir de las ilustraciones que muestran una draisiana, un biciclo y una bicicleta actual,
los alumnos identificaran sus principales elementos y las diferencias existentes entre ellos.
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Actividad n° 2




Esta segunda actividad tiene como finalidad mostrar la importancia que, para una conduccién comoda y segura
de la bicicleta, tiene el tamafio del cuadro, la altura y la posicion del sillin.

Después de realizar varios ejercicios que serviran de base para que los alumnos descubran cémo adaptar una
bicicleta a sus caracteristicas, se analizaran sobre una ilustracién los problemas que tienen varios ciclistas para
pedalear.
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Actividad n° 3

En esta actividad se inicia el estudio de los principios motrices de la bicicleta. Después de localizar y sefialar en
la ilustracion el plato, el pifion y los pedales, se analiza el principio de la transmisién por cadena, centrado
Gnicamente en el nUmero de eslabones de la cadena que se impulsan en cada pedalada.

Posteriormente los alumnos deducirdn en que bicicleta girara la rueda mas deprisa suponiendo que el plato
tuviese el mismo, el doble o el triple nUmero de dientes que el pifion.
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Actividad n° 4

En base a los contenidos expuestos en la actividad numero tres, se daran los consejos basicos para la correcta
utilizacion del cambio de marchas. Concluye este apartado con un ejercicio en el que los alumnos deberan
distinguir que relacion plato/pifion es la mas adecuada para circular en distintos medios y a distintas velocidades.
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Actividad n°5

Una vez estudiados los principios motrices se inicia con esta actividad el estudio de los frenos. Después de
localizar en la ilustracién de la bicicleta los elementos del sistema de frenos: palanca, cable, herradura y zapatas,
se procede a la explicacion de su funcionamiento, tras la cual los alumnos deberén llevar a cabo un ejercicio en
el que se secuenciaran las fases del proceso de frenada.
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Actividad n° 6
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Concluye el estudio del sistema de frenado de la bicicleta dando informacion sobre las averias mas frecuentes
del mismo y como solucionarlas. Seria conveniente que las que se refieren al ajuste o cambio de las zapatas se

llevaran a la practica en clase sobre una bicicleta real.
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Actividad n°® 7

En esta actividad se analizan los diferentes elementos que forman la rueda y sus funciones. Se dan las
instrucciones para cambiar una camara en caso de pinchazo y también cémo arreglarlo.

Igual que en la actividad n° 6, seria conveniente que los alumnos llevaran en clase a la practica y bajo la
direccion del profesor los contenidos expuestos, sobre todo aquellos relativos a montar y desmontar
correctamente una rueda y al cambio de camara.
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TEMA NP° 4: Circulando en bicicleta

Actividad n° 1

En este tema de la unidad se inicia a los alumnos en el conocimiento de las normas para circular en bicicleta, si

bien, deberd insistirse en que la utilicen preferentemente en parques y lugares habilitados para ello o con escaso
trafico.

Se comienza con una fase de motivacion en la que los protagonistas de la historia estan dialogando en clase, lo
cual es aprovechado para enunciar la norma bésica en relacién a circular en bici siempre y sin excepcion por la
derecha y lo méas proximo posible al borde de la calzada.

Tras la observacion de las ilustraciones correspondientes, los alumnos deduciran las consecuencias de
diferentes comportamientos que infringen la norma anteriormente expuesta.

Concluye la actividad con la realizacion de un ejercicio en relacion a como deben circular los ciclistas en grupo.
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Actividad n° 2

En esta actividad se trata la significacion de marcas viales tales como el paso para peatones, linea continua,
linea discontinua y flechas de giro. Tiene un carécter preparatorio para la posterior explicacion de las normas
relativas a la sefalizacion que deben efectuar los ciclistas para girar a la izquierda o a la derecha.

Los alumnos deberan observar las ilustraciones y completar, a partir de una serie de palabras, las frases en las
gue se expresa el significado de cada una de las anteriores marcas viales.
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Actividad n° 3

Una vez expuestas las normas para indicar a los demas usuarios de la via que se va a efectuar un giro, los
alumnos realizaran diferentes ejercicios en los que junto a la descripcion de la maniobra de giro a la izquierda
cuando existen carriles acondicionados para ello, se tendran en cuenta otras medidas necesarias para llevarlo a
cabo con seguridad:

. Asegurarse de que no se aproxima ningun vehiculo.

. Indicar la maniobra extendiendo el brazo izquierdo a la altura del hombro.
. Situarse en el carril de giro a la izquierda.

. Observar el trafico y ceder el paso si es necesario.
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Actividad n° 4

En esta actividad se finaliza la explicacion de las normas de giro a la izquierda, tratandose ahora como debe
efectuarse el giro cuando no existan carriles acondicionados para ello.

En estos casos el ciclista deberd situarse a la derecha, fuera de la calzada siempre que sea posible, e iniciarlo
desde ese lugar.
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Actividad n°5

Se concluye con las actividades concernientes a la sefializaciéon de maniobras por parte de los ciclistas,
explicando las normas para circular por una plaza o glorieta:

. Alllegar a la plaza ceder el paso a los vehiculos que se encuentran circulando dentro de ella.
. Una vez dentro de la plaza continuar la marcha.
. Para abandonar la plaza situarse a la derecha y sefializar la maniobra.

Los alumnos han de diferenciar en la ilustracion que representa a varios ciclistas circulando por una plaza, a
aguellos que deben ceder el paso al resto de vehiculos.
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Actividad n° 6

La ultima actividad de la presente unidad esta dedicada al estudio de la sefalizacion vertical. Una vez explicado
el significado de las formas y colores de las sefales de peligro, prioridad, prohibicién, obligacion e indicacion, se
llevaran a cabo varios ejercicios de identificacion y elaboracién de sefales.
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ESTRUCTURA

BASES TEORICAS

UNIDADES
DIDACTICAS

En la actual legislacion educativa la Educacién Vial esta considerada como
uno de los denominados temas o ejes transversales del curriculo, y como tal
sus objetivos y contenidos se encuentran integrados en los bloques de las
distintas areas.

A partir de la publicacion del Real Decreto 1006/1991 de 14 de junio que
determinaba las ensefianzas minimas correspondientes a la Educacion
primaria, fueron surgiendo diversos materiales de apoyo al profesorado en
los que se analizaba su inclusion en el conjunto de las ensefianzas, y
manuales escolares en los que cuestiones relacionadas con el trafico se
constituian en ejes o nucleos de globalizacion.

A pesar de ello, un amplio sector docente seguia demandando una
publicacion que pudiera ser utilizada indistintamente para ampliar o insistir
en ciertos aspectos relacionados con la seguridad vial de sus alumnos, o
como ejemplo practico para llevar a cabo la secuenciacion de objetivos y
contenidos en el Proyecto Educativo de Centro y en el Proyecto
Curricular, y, que también, sugiriese posibles lineas de trabajo para la
elaboracion de las Programaciones de Aula.

En efecto, la practica educativa obliga a llevar a cabo una seleccion de
objetivos y contenidos que se adapten al desarrollo evolutivo en que se
encuentran los sujetos a los que se dirija un programa especifico de
Educacion Vial, y, a tener en cuenta las situaciones de trafico mas habituales
en la zona en que los escolares desarrollan su actividad vial.

Y asi habra centros escolares en los que los nifios y las nifias que asistan a
ellos se veran obligados a utilizar a diario el autobus escolar e incluso a
desplazarse como peatones en una carretera o cualquier otra via
interurbana. Otros asistiran a colegios enclavados en zonas urbanas con
mucho trafico y sus comportamientos viales vendran determinados por la
eleccion de trayectos y cruces de calles con seguridad. Por el contrario, los
alumnos de los centros rurales accederan pronto a una mayor autonomia
como peatones e incluso, sobre todo a partir de los 10 afios, se convertiran
en usuarios de bicicletas y no sélo en lugares habilitados para su circulacion
o para el juego.

La presente guia que la Direccién General de Trafico oferta al profesorado
de la Educacién Primaria, pretende dar satisfaccion a las anteriores
demandas atendiendo a los aspectos tedricos y practicos que conforman los
programas de ensefianza- aprendizaje de la Educacion Vial.

La obra se estructura en dos apartados en los que se tratan los siguientes
temas:

. En el primero, después de analizar los antecedentes, concepto y



justificacion de la Educacién Vial, se exponen como han sido
integrados sus objetivos y contenidos en las areas que componen el
curriculo de la Educacién Primaria. Posteriormente y tras analizar los
comportamientos viales y el desarrollo evolutivo de los alumnos/as de
esta etapa educativa, se determinan las orientaciones didacticas y
metodoldgicas, los criterios relacionados con el desarrollo del
Proyecto Educativo de Centro y del Proyecto Curricular, y la
secuenciacion por ciclos de objetivos, contenidos y criterios de
evaluacion.

En el segundo, se presentan tres unidades didacticas en las que se
adapta la anterior secuenciacion a los tres ciclos de etapa y a las
caracteristicas propias de determinados centros. Sugiriéndose
diversas actividades que pueden ser de utilidad a los docentes en
sus programaciones. Tras el desarrollo de cada unidad didactica se
ofertan editadas en formato A-4, para ser fotocopiadas y aplicadas
directamente en el aula, las correspondientes ejemplificaciones en
las que se concretan algunos de los objetivos, contenidos y
actividades expuestas en la programacion general presentada
anteriormente.
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