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Real Decreto 1593/2010, de 26 de noviembre, por el que se modifica
el Real Decreto 210/2004, de 6 de febrero, por el que se establece un
sistema de seguimiento y de informacion sobre el trafico maritimo.

La Directiva 2002/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio
de 2002, relativa al establecimiento de un sistema comunitario de seguimiento
y de informacidn sobre el trafico maritimo tenia como finalidad establecer un
sistema de control de la navegacién maritima en el ambito de la Unidn Europea
gue compatibilizase la libertad de navegacién con la proteccién de la seguridad
maritima y la preservacion del medio ambiente marino.

La transposicion de la Directiva 2002/59/CE se verific6 mediante normas de
rango legal y reglamentario. La parte que precisaba de una norma con rango
legal se incorporé a través del articulo 108 de la Ley 62/2003, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social. La
incorporacion reglamentaria se llevd a cabo mediante el Real Decreto
210/2004, de 6 de febrero, por el que se establece un sistema de seguimiento y
de informacién sobre el trafico maritimo.

Con fecha 23 de abril de 2009 se aprobd la Directiva 2009/17/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se modifica la Directiva
2002/59/CE, que fundamentalmente pretende la implantacion y la utilizacion de
los avances técnicos que se han venido produciendo para lograr mas
eficazmente los objetivos planteados por la Directiva 2002/59/CE.

La citada directiva implanta la utilizacion del sistema comunitario de
intercambio de informacion maritima denominado SafeSeaNet, creado por la
Comision de acuerdo con los Estados miembros. Dicho sistema comprende una
red de intercambio de datos y una version normalizada de los principales datos
disponibles sobre los buques y sus cargas, lo cual permite localizar sin
dilaciones y comunicar a las Administraciones maritimas informacién precisa y
actualizada sobre los buques que naveguen en aguas comunitarias.

Por otra parte, y dados los positivos resultados obtenidos con la utilizacion del
sistema de identificacion automatica (SIA), amplia la obligatoriedad de su
utilizacién a los buques pesqueros mayores de 15 metros.

Establece también la obligatoriedad de la utilizacion del sistema de
identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques (LRIT), con la
finalidad de extender la vigilancia del trafico maritimo hacia alta mar.

Los aspectos relativos a los planes de asistencia a buques y a los puertos de
refugio son objeto de una redefinicion; de entrada, no se habla ya de buques
en peligro sino, en consonancia con las directrices de la OMI, de buques
necesitados de asistencia.

Ademas, precisa los puntos fundamentales que deben de contener los planes
de acogida a buques necesitados de asistencia.
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Por otra parte, determina la obligacién de que se nombre a una autoridad, con
experiencia y competencia, para tomar de modo independiente y tras una
evaluacion previa, las decisiones pertinentes relativas a la acogida de buques
en lugares de refugio.

Asimismo, prescribe que los planes de acogida deben de describir con precision
la cadena de toma de decisiones en estas materias y recopilar informacién
sobre los posibles lugares de refugio en la costa, de tal manera que la
autoridad disponga de elementos de juicio para poder adoptar, con fundamento
y rapidez, la decision que proceda.

Al igual que la Directiva 2002/59/CE, la actual Directiva se traspone por una
norma de rango formal de ley y por Real Decreto. La trasposicion legal de la
directiva se ha verificado mediante la nueva disposicion adicional vigésimo
quinta de la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la
marina mercante, incorporada por el apartado 50 de la disposiciéon final
segunda de la Ley 33/2010, de 5 de agosto, de modificacion de la Ley 48/2003,
de 26 de noviembre de régimen econdmico y de prestacion de servicios de los
puertos de interés general que incorpora concretamente al ordenamiento
juridico espaiiol los siguientes preceptos de la Directiva 2009/17/CE: la nueva
letra v introducida por el articulo 3.c modificado (concepto de buque necesitado
de asistencia), los apartados 1 y 2 del nuevo articulo 20 (autoridad competente
para la acogida de buques necesitados de asistencia y medidas generales que
puede adoptar), el apartado 1 y el primer parrafo del apartado 2 del nuevo
articulo 20 bis (elaboracidon de planes de acogida de los Estados miembros),
Ultimo parrafo del apartado 3 del nuevo articulo 20 bis (confidencialidad de la
informacion), segundo parrafo del nuevo articulo 20 ter (acogida de buques en
lugares de refugio) y apartado 1 del articulo 20 quater (no exigibilidad estricta
de garantia financiera).

Este Real Decreto tiene como finalidad completar la incorporacion al
ordenamiento juridico espanol de la Directiva 2009/17/CE, en aquellos
aspectos, indicados en parrafos anteriores, cuya transposicion no se ha
verificado mediante ley formal.

En otro orden de cosas, desde el punto de vista organizativo procede poner de
manifiesto las funciones que en estas materias atribuye a la Agencia Europea
de Seguridad Maritima el Reglamento CE n° 1406/2002, de 27 de junio,
concretamente, su articulo 2.d.i le encomienda la tarea de desarrollar y
explotar todo el sistema de informacidn que sea necesario para lograr los
objetivos de la Directiva 2002/59/CE, con el fin de facilitar la cooperacion entre
los Estados miembros y la Comision en el ambito de la mencionada Directiva.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento, de acuerdo con el Consejo
de Estado y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunidn del dia
26 de noviembre de 2010. Dispongo:
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Articulo Gnico. Modificacién del Real Decreto 210/2004, de 6 de febrero, por
el que se establece un sistema de seguimiento y de informacidn sobre el trafico
maritimo.

El Real Decreto 210/2004, de 6 de febrero, por el que se establece un sistema
de seguimiento y de informacién sobre el trafico maritimo queda modificado
como sigue:

Uno. Los apartados 2 y 3 del articulo 2 quedan redactados del siguiente modo:

2. Salvo que expresamente se disponga otra cosa y sin perjuicio de lo
establecido en la disposicion adicional cuarta, este Real Decreto no serd de
aplicacion a los buques afectos a la defensa nacional u otros buques de
titularidad o uso publico, siempre que presten servicios publicos de caracter no
comercial.

3. Los buques de pesca, los buques historicos o de época y las embarcaciones
de recreo de eslora inferior a 45 metros estardn sujetos exclusivamente a las
normas contenidas en los articulos 17 al 25, salvo que expresamente se
disponga otra cosa.

Dos. El apartado 4 del articulo 2, queda redactado en los siguientes términos:

4. A los efectos de la aplicacion de las reglas de notificacion y seguimiento de
buques, las provisiones y el equipo a bordo de los buques y el combustible para
uso propio en cantidades inferiores a 1.000 toneladas no se considerardan como
mercancias sujetas a las obligaciones que se regulan en este Real Decreto.

Tres. La frase introductoria de la letra a del articulo 3 se sustituye por el
siguiente texto:

a. Instrumentos internacionales aplicables pertinentes: los instrumentos
siguientes en su version actualizada.

Cuatro. Al final de la letra a del articulo 3, a continuacion del ordinal 129, deben
afadirse los siguientes ordinales:

139 Resolucion A.917(22) de la OMI: la Resolucion 917(22) de la Organizacion
Maritima Internacional titulada Directrices relativas a la utilizacion en el bugue
del sistema de identificacion automatica (SIA) de a bordo, enmendada por la
Resolucion A.956(23) de la OML.

149 Resolucion A.949(23) de la OMI: la Resolucion 949(23) de la Organizacion
Maritima Internacional titulada Directrices relativas a los lugares de refugio para
los buques necesitados de asistencia.

159 Resolucion A.950(23) de la OMI: la Resolucion 950(23) de la Organizacion
Maritima Internacional titulada Servicios de asistencia maritima (MAS).
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169 Directrices de la OMI sobre el trato justo de la tripulacion en caso de
accidente maritimo: las Directrices anejas a la Resolucion LEG. 3(91) del Comité
Juridico de la OMI de 27 de abril de 2006, aprobadas por el Consejo de
administracion de la OIT en su 296 a sesion, de los dias 12 al 16 de junio de
2006.

Cinco. La letra | del articulo 3 tendra la siguiente redaccion:

I. Autoridades competentes: la Direccion General de la Marina Mercante v,
bajo su direccion, las capitanias maritimas y la entidad publica
empresarial Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima (SASEMAR),
integradas todas ellas en la Administracion maritima.

Seis. En el articulo 3, se afiaden las siguientes letras x, y, zy Z'

Xx. SafeSealNet: Sistema comunitario de intercambio de informacion maritima
creado por la Comision Europea en cooperacion con los Estados miembros a fin
de garantizar la aplicacion de la normativa comunitaria.

y. Servicio regular: Una serie de travesias efectuadas entre dos o mads puertos,
bien ajustandose a unos horarios publicos, bien con un grado de regularidad o
frecuencia que constituya una serie sistematica reconocible.

Z. Bugue pesquero: Cualquier bugue equipado para la explotacion comercial de
los recursos acuaticos vivos.

Z'. LRIT: Sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance de bugues de
conformidad con la regla V/19-1 del Convenio SOLAS.

Siete. A continuacion del articulo 6, se insertan dos nuevos articulos 6 bis y 6
ter, con el siguiente contenido:

Articulo 6 bis. Uso de los sistemas de identificacion automatica (SIA) por los
buques pesqueros.

Los buques pesqueros con una eslora total superior a 15 metros abanderados y
registrados en un Estado miembro de la Union Europea, o que faenen en aguas
interiores o en el mar territorial espafiol, o desembarquen sus capturas en un
puerto espafol, deberan ir equipados, de conformidad con el calendario
establecido en el anexo II, parte I, punto 3, con un sistema de identificacion
automatica SIA (clase A) que cumpla las normas de rendimiento establecidas
por la OML.

Los buques pesqueros equipados con un sistema SIA lo mantendran en
funcionamiento en todo momento. En circunstancias excepcionales, el citado
sistema podrd ser desconectado si el capitan lo considera necesario para la
seguridad del buque.
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Articulo 6 ter. Uso de sistemas de identificacion y seguimiento de largo alcance
de los bugues (LRIT).

Los buques a los que sean aplicables la Regla V/19-1 del Convenio SOLAS y las
normas de rendimiento y los requisitos operativos establecidos por la OMI,
llevaran equipamiento LRIT, de conformidad con lo dispuesto en dicha regla,
siempre que hagan escala en un puerto espafol.

Ocho. El articulo 12 queda redactado del siguiente modo:

Articulo 12. Requisitos de informacion para el transporte de mercancias
peligrosas.

1. En los puertos espafoles no podra presentarse para el transporte o cargarse
a bordo de un buque, con independencia de su tamafo, ninguna mercancia
peligrosa o contaminante, sin la previa entrega al capitan, al operador o al
agente antes de que las mercancias sean aceptadas a bordo, de una
declaracion que contenga la siguiente informacion:

a. La que se enumera en el anexo I, punto 2;

b. en el caso de las sustancias mencionadas en el anexo I del Convenio
Marpol, la ficha de datos de seguridad con las caracteristicas
fisicoguimicas de los productos entre ellas, cuando proceda, la viscosidad
expresada en ¢St a 50 °C y la densidad a 15 °C, asi como los demas
datos que, de conformidad con la Resolucion MSC. 150 (77) de la OMI,
deben constar en la ficha de datos de seguridad,

c. el numero de teléfono de emergencia del expedidor o de cualguier otra
persona u organismo que posea informacion sobre las caracteristicas
fisicoguimicas de los productos y sobre las medidas que se han de
adoptar en caso de emergencia.

2. Los buques procedentes de un puerto no comunitario que entren en un
puerto espafiol y que transporten mercancias peligrosas o contaminantes
deberan estar en posesion de una declaracion del expedidor que contenga la
informacion exigida en las letras a, b y ¢ a las que se refiere el apartado
anterior.

3. Serd funcion y responsabilidad del expedidor facilitar al capitan, al operador
o al agente dicha declaracion y garantizar que la carga presentada para el
transporte corresponda con la efectivamente declarada de conformidad con lo
dispuesto en el apartado 1.

Nueve. La letra c del articulo 14 quedara redactada en los siguientes términos:
c. Se transmitira sin demora a la autoridad competente de cualquier otro

Estado miembro que lo solicite, utilizando el SafeSeaNet, la informacion
sobre un buque y la carga peligrosa o contaminante, en la medida en la
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que sea estrictamente necesario por razones de seguridad maritima o
proteccion del medio marino.

Diez. El articulo 15 quedara redactado del siguiente modo:
Articulo 15. Exenciones.

1. La Direccion General de la Marina Mercante podra eximir del cumplimiento
de los requisitos de los articulos 4 y 13 a los servicios regulares entre puertos
espanoles siempre que se cumplan las condiciones siguientes:

a. Que la empresa naviera de que se trate elabore y mantenga actualizada
una lista de los bugues que operan dicho servicio y la comunique a la
capitania maritima.

b. Que la citada empresa tenga preparada y a disposicion de la capitania
maritima, por si ésta la solicitara, la informacion contemplada en el
anexo I, apartados 1 6 3, segun proceda, para cada travesia efectuada.
A tal efecto debera establecer un sistema interno que garantice en todo
momento la transmision de esta informacion en formato electronico y sin
demora a la capitania maritima, tras haber recibido el requerimiento
correspondiente, de conformidad con el articulo 4.1 o con el articulo
13.3, segun proceda.

¢. Que se notifigue al puerto de destino o a la capitania maritima, de
conformidad con el articulo 4 o el articulo 13, segun proceda, toda
diferencia de tres o mas horas con respecto a la hora probable de
llegada al puerto de destino o a la estacion de practicos.

d. Que solamente se concedan exenciones a buques determinados para un
servicio especifico.

A los efectos del parrafo primero de este apartado, un servicio se considerard
como regular unicamente si esta previsto prestarlo durante al menos un mes.

Las exenciones de los requisitos de los articulos 4 y 13 se limitaran a los viajes
de una duracion méaxima prevista de doce horas.

2. Cuando se explote una linea regular entre Espana y otro u otros Estados, de
los que al menos uno sea miembro de la Union Europea, la Administracion
maritima espanola podra solicitar del Estado o Estados miembros participantes
que se otorguen exenciones a dicho servicio de linea regular.

La mencionada Administracion colaborard con todos los Estados miembros que
participen, incluidos los Estados miembros riberefios afectados, para el
otorgamiento de exenciones al servicio de que se trate, con las condiciones
establecidas en el apartado 1 anterior.

3. La Direccion General de la Marina Mercante verificara periddicamente el
cumplimiento de las condiciones establecidas en los apartados 1 y 2 anteriores.
Si alguna de ellas dejara de cumplirse, se retirara inmediatamente la exencion a



www.patrulleros.com

la empresa afectada, sin perjuicio de las posibles sanciones que pudieran
imponerse a dicha empresa.

4. La Direccion General de la Marina Mercante remitira a la Comision Europea
una lista de empresas y buques exentos en virtud de lo dispuesto en este
articulo, asi como las actualizaciones de dicha lista.

Once. En el apartado 1 del articulo 16 se afiaden las siguientes letras d y e:

d. Los que no tengan en vigor las pdlizas de seguro o la garantia financiera,
0 no lo hayan notificado, o carezcan de ellas, segun lo dispuesto en la
normativa comunitaria europea y en la normativa internacional.

e. Aquellos que, segun comuniquen los prdcticos o la Administracion
portuaria competente, presenten aparentes anomalias que puedan
comprometer la seguridad de la navegacion o suponer un riesgo para €l
medio ambiente marino.

Doce. Se afade un nuevo parrafo al apartado 3 del articulo 19, del siguiente
tenor:

A tal efecto transmitiran a las autoridades competentes, si éstas asi lo
requiriesen, la informacion contemplada en el articulo 12.

Trece. Se afiade un nuevo apartado 5 al articulo 19, con el siguiente tenor:

5. Las autoridades espafiolas, de conformidad con el ordenamiento juridico
interno, tendran en cuenta las disposiciones aplicables de las Directrices de la
OMI sobre el trato justo a la tripulacion en el caso de accidentes maritimos en
aguas en las que Espana ejerza soberania, derechos soberanos o jurisdiccion.

Catorce. El articulo 20 tendra la siguiente redaccion:

Articulo 20. Autoridad competente para la acogida de buques necesitados de
asistencia.

1. El Director General de la Marina Mercante, como autoridad competente para
la toma de decisiones respecto de los buques necesitados de asistencia, podra,
segun convenga, adoptar cualquiera de las medidas contenidas en la lista, no
exhaustiva, del anexo 1V, especialmente en caso de amenaza para la seqguridad
maritima o para el medio ambiente marino.

La mencionada autoridad estard asistida por un comité técnico cuyo
asesoramiento podra recabar.

Formaran parte del mismo el capitan maritimo, el jefe del distrito maritimo, los
coordinadores de inspeccion y de seguridad maritima y cualesquiera otras
personas cuyo criterio pudiera ser relevante en las decisiones a adoptar, a
criterio del director general.
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Las deliberaciones del comité tendran cardcter confidencial.

2. La autoridad mencionada en el punto 1 anterior se reunird periodicamente, y
podra hacerlo en cualquier momento, con las autoridades de los demas Estados
miembros, con el fin de intercambiar experiencias y conocimientos técnicos e
introducir mejoras en las medidas que puedan adoptarse en virtud de lo
dispuesto en el apartado 1 anterior.

Quince. El articulo 21 tendra la siguiente redaccion.
Articulo 21. Planes de acogida de bugues necesitados de asistencia.

1. La Administracion maritima elaborard planes para la acogida de buques
necesitados de asistencia con el fin de evitar o minimizar los riesgos que
presenten dichos buques cuando se encuentren en aguas en las que Espaha
gjerza soberania, derechos soberanos o jurisdiccion, especialmente cuando se
vean amenazadas la vida humana en la mar y la integridad del medio ambiente
marino.

El Director General de la Marina Mercante participara en la elaboracion de
dichos planes.

2. Los planes mencionados en el apartado 1 anterior se elaboraran previa
consulta de los sectores afectados, e informe, que no serd determinante, de
Puertos del Estado y con fundamento en las Resoluciones A. 949 (23) y A. 950
(23) de la OMI. Los citados planes incluirdn, como minimo, la siguiente
informacion:

a. Identidad de los drganos u organismos encargados de recibir y dar curso
a las alertas,

b. identidad de la autoridad competente de evaluar la situacion, y tomar
una decision de admision o de rechazo de un buque necesitado de
asistencia en el lugar de refugio establecido,;

c. informacion sobre el litoral espafiol y todos aquellos elementos que
permitan efectuar una evaluacion previa y una adopcion rdpida de
decisiones en relacion con el lugar de refugio para un buque, con
inclusion de los factores ambientales, economicos y sociales, asi como de
las condiciones naturales;

d. procedimientos de evaluacion para la admision o rechazo de un buque
necesitado de asistencia en un lugar de refugio;

e. medios e instalaciones adecuados para asistencia, salvamento y lucha

contra la contaminacion;

procedimientos de coordinacion y decision internacionales;

g. procedimientos de garantia financiera y responsabilidad establecidos
respecto de los buques acogidos en un lugar de refugio.

A
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3. La Administracion maritima espanola publicard el nombre y direccion de
contacto del Director General de la Marina Mercante asi como los drganos u
organismos designados para recibir y atender las alertas.

4. La citada Administracion notificarda a las de los Estados miembros vecinos,
previa peticion de éstos, la informacion pertinente sobre los planes de acogida.

5. La Administracion maritima, al seguir los procedimientos establecidos en los
planes de acogida de buques necesitados de asistencia, se ocupara de que la
informacion pertinente se facilite a las partes implicadas en las operaciones.

Dieciséis. El articulo 22 queda redactado en los siguientes términos:
Articulo 22. Constitucion de la garantia.

1. En los supuestos en los que un buque necesitado de asistencia sea acogido
en un lugar de refugio, la garantia financiera, que en su caso se exija, debera
de presentarse en una entidad bancaria con domicilio en Espana por el
operador, la empresa naviera, el salvador del buque, el expedidor, el
propietario o el receptor de la carga a favor de la Direccion General de la
Marina Mercante y con sometimiento expreso a los tribunales espanoles, y
debera precisarse claramente que se constituye de manera irrevocable para
responder, en cualquier cuantia, de las reclamaciones de indemnizacion que se
deriven de todos los posibles dafios que pudieran ser causados a personas,
entidades publicas o bienes de cualquier naturaleza por el buque o su carga
como consecuencia de eventos catastroficos tales como incendio, explosion,
averia, incluidos los fallos mecanicos o estructurales, abordaje, contaminacion,
disminucion de la estabilidad o varada, entre otros.

Asimismo responderd de los gastos previos en los que se incurra para evitar o
minimizar dicho dafo, asi como del coste de las medidas de extraccion o
remocion del bugue o de su carga y de restauracion del medio ambiente
costero o marino que se adopten como consecuencia del suceso o bien durante
el desplazamiento del buque para entrar o salir del lugar de refugio o su
estancia en éste.

2. Si no fuera posible formalizar inmediatamente la garantia, por tratarse de dia
inhabil u hora intempestiva, el operador, el expedidor, el salvador el agente o la
persona en quien deleguen formalizara cualquier otra garantia de efectos
equivalentes, a criterio de la Direccion General de la Marina Mercante, por la
cuantia que corresponda de acuerdo con el baremo establecido en el articulo
23, hasta tanto sea posible prestar la garantia, en cuyo momento se procedera
a la devolucion de aquélla.

Todo ello con independencia de los demas requisitos que para la constitucion
de la garantia se exijan en su normativa requladora especifica.
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Diecisiete. Los apartados 1 y 3 del articulo 24 quedaran redactados en los
siguientes términos:

1. La autorizacion de acceso de un buque a un lugar de refugio corresponde al
Director General de la Marina Mercante, de conformidad con lo dispuesto en la
disposicion adicional vigésimo quinta de la Ley 27/1992.

3. La capitania maritima realizara cuantos actos de instruccion considere
necesarios para fundamentar la decision final, incluyendo, en su caso, una
inspeccion del buque. En particular, podrd proponer que se condicione la
entrada del bugue a la ponderacion del conjunto de circunstancias que se
precisan en la disposicion transitoria segunda de este Real Decreto.

Dieciocho. El articulo 25 tendra la siguiente redaccion:

Articulo 25. Sistema de seguimiento e informacion del trdfico maritimo
(SafeSeaNet).

1. El Ministerio de Fomento establecera sistemas de gestion de la informacion
maritima que garanticen el tratamiento de la informacion prevista en este Real
Decreto.

Dichos sistemas haran posible la plena utilizacion de la informacion recogida y
cumpliran, en particular, las condiciones establecidas en el articulo 14.

2. A fin de garantizar un intercambio eficaz de la informacion contemplada en
este Real Decreto, el Ministerio de Fomento procurard que los sistemas
mencionados, creados para recoger, tratar y conservar dicha informacion
puedan interconectarse con el SafeSeaNet, que deberd estar operativo
permanentemente y cuya descripcion y principios bdsicos se recogen en el
anexo III.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 2 anterior, cuando se trate de
actuaciones en el ambito de acuerdos intracomunitarios o en el marco de
acuerdos regionales o proyectos transfronterizos, interregionales o
transnacionales dentro de la Union Europea, el Ministerio de Fomento se
asegurard de que los sistemas o las redes e informacion que se establezcan
cumplan los requisitos de este Real Decreto y sean compatibles y estén
interconectados con el sistema comunitario de intercambio de informacion
maritima SafeSealet.

Diecinueve. A continuacion del articulo 25, se inserta un nuevo articulo 25 bis,
con el siguiente contenido:

Articulo 25 bis. Informacion a las partes interesadas.

1. La estacion costera espanola correspondiente transmitird, cuando sea
preciso, avisos por radio que puedan escucharse en los sectores potencialmente

10
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afectados por cualquier incidente o accidente notificado de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 17.1 e informara de la presencia de cualquier bugue
que constituya una amenaza a la sequridad maritima y de la vida humana en la
mar o el medio ambiente.

2. Las autoridades competentes que hayan recibido informacion notificada con
base en los articulos 13 y 17 facilitaran en todo momento esa informacion,
previa solicitud y por razones de seguridad maritima o de prevencion de la
contaminacion marina, a la autoridad competente de cualquier otro Estado
miembro de la Union Europea.

3. Cuando las mencionadas autoridades hayan sido informadas, de acuerdo con
lo establecido en este Real Decreto o por cualquier otro procedimiento, de
hechos que generen o incrementen el riesgo en zonas maritimas y costeras de
otro Estado miembro, adoptaran las medidas pertinentes para informar de ello
al Estado afectado y para consultarle sobre las actuaciones previstas.

Llegado el caso, seran adoptadas las modalidades de una intervencion comun
por las autoridades competentes espanolas en cooperacion con las de otros
Estados miembros.

Veinte. La disposicion adicional primera tendra la siguiente redaccion:
DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA. Confidencialidad de la informacion.

La Administracion maritima y, en su caso, la Administracion portuaria
competente, de conformidad con la normativa interna espafola o comunitaria
europea adoptaran las medidas necesarias para asegurar la confidencialidad de
la informacion que les sea transmitida en aplicacion de este Real Decreto y la
utilizardn exclusivamente cumpliendo lo dispuesto en la disposicion adicional
vigésimo quinta de la Ley 27/1992.

Veintiuno. La disposicion transitoria Unica pasara a ser disposicion transitoria
primera.

Veintidos. Se incorpora una nueva disposicion transitoria segunda, con la
siguiente redaccion:

DISPOSICION TRANSITORIA SEGUNDA. Circunstancias para la acogida de
buques en lugares de refugio.

Hasta tanto no se elaboren los planes de acogida, la Direccion General de la
Marina Mercante, con el fin de valorar si procede la acogida de un buque
necesitado de asistencia en un lugar de refugio, evaluara las circunstancias que
concurran en cada caso teniendo en cuenta los siguientes elementos de juicio:

11



www.patrulleros.com

a. Navegabilidad del buque, en particular: flotabilidad, estabilidad,
disponibilidad de medios de propulsion y de produccion de energia y
capacidad de atraque.

b. Naturaleza y estado de la carga, provisiones y combustible y, en

particular, mercancias peligrosas.

Distancia y tiempo estimado de navegacion hasta un lugar de refugio.

Presencia o ausencia del capitan en el bugue y colaboracion en el

siniestro de toda la dotacion con las Autoridades competentes.

e. Numero de los demas tripulantes u otras personas que se encuentran a
bordo en funciones de auxilio o por cualquier otro motivo y una
evaluacion de los factores humanos, incluida la fatiga.

f. Si el bugue esta o no asegurado, incluida la responsabilidad civil. Si lo
estuviera, identificacion del asegurador, y los limites de responsabilidad
aplicables si los hubiera.

g. Renuncia al beneficio de limitacion o exoneracion de responsabilidad por
parte de quien lo invoque para el caso de aceptacion del refugio.

h. Conformidad del capitan, operador o de la empresa naviera con las
propuestas de la Administracion maritima sobre continuar la travesia o
dirigirse a un lugar de refugio.

i. Conformidad y justificacion técnica de la sociedad de clasificacion
emisora del correspondiente certificado de clase, asi como de los
salvadores, si los hubiera, en cuanto a continuar la travesia o dirigirse a
un lugar de refugio.

Jj. Prestacion de la garantia financiera que, en su caso, se haya exigido o
cumplimiento de las medidas provisionales al respecto.

k. Contratos de salvamento suscritos por el capitdan, operador o empresa
naviera.

I.  Informacion sobre las intenciones del capitan o la empresa que vaya a
prestar el salvamento, o de ambos.

m. Designacion de un representante de la empresa naviera en Espafia con
aceptacion de su domicilio para notificaciones.

Qo

Veintitrés. La letra L del punto 4 del anexo I quedara redactada del siguiente
modo:

L. Otra informacion:
« Caracteristicas y cantidad estimada de combustible para los bugues de
arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas.

« Condiciones de navegacion.

Veinticuatro. Se afade un nuevo apartado 3 al punto I del anexo II, del
siguiente tenor:

3. Buques pesqueros.
Los buques pesqueros de eslora total superior a 15 metros habran de llevar el

equipo previsto en el articulo 6 bis de acuerdo con el siguiente calendario:
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« Buques pesqueros de eslora total igual o superior a 24 metros e inferior
a 45 metros, a mas tardar el 31 de mayo de 2012,

« buques pesqueros de eslora total igual o superior a 18 metros e inferior
a 24 metros, a mds tardar el 31 de mayo de 2013,

« buques pesqueros de eslora total igual o superior a 15 metros e inferior
a 18 metros, a mas tardar el 31 de mayo de 2014.

Los buques pesqueros de nueva construccion con una eslora superior a 15
metros estaran sometidos al requisito de llevar el equipo previsto en el articulo
6 bis a partir del 30 de noviembre de 2010.

Veinticinco. El anexo III se sustituye por el que se inserta a continuaciéon de
este Real Decreto.

DISPOSICION DEROGATORIA UNICA. Derogacion normativa.

Quedan derogadas todas las disposiciones de igual o de inferior rango en
cuanto se opongan, contravengan o resulten incompatibles con lo dispuesto en
este Real Decreto.

DISPOSICION FINAL PRIMERA. Titulo competencial.

Este Real Decreto se dicta al amparo de lo dispuesto en el articulo 149.1.20 de
la Constitucion, que atribuye al Estado la competencia en materia de marina
mercante.

DISPOSICION FINAL SEGUNDA. Facultad de desarrollo.

Se habilita al Ministro de Fomento para dictar cuantas disposiciones
complementarias sean precisas para desarrollo y el mejor cumplimiento de este
Real Decreto.

DISPOSICION FINAL TERCERA. Incorporacién de derecho de la Unidn
Europea.

Mediante este Real Decreto se incorpora a nuestro ordenamiento interno, en
aquellos aspectos que no precisan transposicion mediante ley, la Directiva
2009/17/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, por
la que se modifica la Directiva 2002/59/CE relativa a un sistema comunitario de
seguimiento e informacion sobre el trafico maritimo.

DISPOSICION FINAL CUARTA. Entrada en vigor.

Este Real Decreto entrara en vigor el dia 30 de noviembre de 2010.

Dado en Madrid, el 26 de noviembre de 2010.

- Juan Carlos R. -
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El Ministro de Fomento, José Blanco Lépez.
ANEXO III. Mensajes electronicos y SafeSeaNet.
1. Concepto y organizacion

El sistema comunitario de intercambio de informacion maritima, SafeSeaNet,
permitird la recepcion, el almacenamiento, la recuperacion y el intercambio de
informacion para la seguridad maritima, la proteccion portuaria y maritima, la
proteccion del medio marino y la eficacia del trafico y del transporte maritimos.

SafeSealNet es un sistema especializado creado para facilitar el intercambio de
informacion en formato electronico entre los Estados miembros y para
proporcionar a la Comision la informacion pertinente segun la normativa
comunitaria. Se compone de una red de sistemas nacionales SafeSealNet que se
encuentran en los Estados miembros y un SafeSeaNet central que actua de
punto nodal.

La red SafeSealNet vinculard todos los sistemas nacionales de SafeSeaNet e
incluye el sistema SafeSealNet central.

2. Gestion, funcionamiento, desarrollo y mantenimiento de SafeSeaNet
2.1 Responsabilidades.

2.1.1 Sistemas nacionales de SafeSeaNet: La Administracion maritima
establecera y mantendra un sistema nacional de SafeSeaNet que permita el
intercambio de informacion maritima entre usuarios autorizados bajo Ia
responsabilidad del Ministerio de Fomento, que sera la Autoridad nacional
competente de Espafa (ANC).

La ANC sera responsable de la gestion del sistema nacional, que incluye la
coordinacion de usuarios y suministradores de datos a nivel nacional, asi como
de garantizar que se designen UN LOCODES y que se establezca y mantenga la
infraestructura informatica necesaria y los procedimientos descritos en el
documento de control del interfaz y de las funcionalidades al que se hace
referencia en el punto 2.3.

El sistema nacional SafeSeaNet permitird la interconexion de usuarios,
autorizados bajo la responsabilidad de la ANC y podra ser accesible para los
participantes en el transporte maritimo identificados (navieros, agentes,
capitanes, operadores y otros) siempre que cuenten con la autorizacion de la
ANC, en particular para facilitar la presentacion de informes por via electronica
de conformidad con la normativa comunitaria.

El sistema nacional SafeSeaNet permitira también la interconexion con el

Sistema de Informacion y vigilancia Integrado para el Conocimiento del Entorno
Maritimo de la Armada, con el objeto de facilitar el cumplimiento de lo
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establecido en el punto 3 de la disposicion adicional quinta de la Ley 17 de
1992 de Puertos del Estado y Marina Mercante, relativo a la comunicacion por
parte de la Direccion General de la Marina Mercante a la Armada de las
Posiciones geogréficas de los bugues mercantes espanoles en navegacion.

2.1.2 Sistema central SafeSeaNet: La Comision Europea serd responsable de la
gestion y el desarrollo a nivel de politica del sistema central SafeSeaNet y de la
supervision del sistema SafeSeaNet, en cooperacion con los Estados miembros.
La Agencia Europea de Seguridad Maritima, en cooperacion con los Estados
miembros y la Comision, sera responsable de la aplicacion técnica, de
conformidad con el Reglamento (CE) n° 1406/2002 del Parlamento Europeo y
del Consejo.

El sistema SafeSeaNet Central, que actua como nodo interconectara todos los
sistemas nacionales SafeSeaNet y establecera la infraestructura informdtica
necesaria y los procedimientos tal como se describen en el Documento de
control del interfaz y de las funcionalidades a que se hace referencia en el
apartado 2.3.

2.2 Principios de gestion.

La Comision Europea creara un grupo de gestion de alto nivel, compuesto por
representantes de los Estados miembros y de la Comision Europea, que
adoptara su reglamento interno y que tendra las siguientes funciones:

« Formular recomendaciones para mejorar la eficacia y la seguridad de
SafeSeaNet,

« facilitar orientaciones adecuadas para desarrollo de SafeSeaNet,

- asistir a la Comision en la evaluacion del rendimiento de SafeSeaNet,

« aprobar el documento de control del interfaz y de las funcionalidades al
que se hace referencia en el apartado 2.3 y sus futuras modificaciones.

2.3 Documento de control del interfaz y de las funcionalidades y documentacion
técnica de SafeSealet,

La Comision Europea desarrollarda y mantendra actualizado, en estrecha
cooperacion con los Estados miembros, un documento de control del interfaz y
de las funcionalidades (IFCD).

Este documento describira detalladamente los requisitos de rendimiento y los
procedimientos aplicables a los elementos nacionales y centrales del
SafeSealNet con el fin de garantizar el cumplimiento de la normativa
comunitaria aplicable.

El IFCD incluird reglas sobre los siguientes aspectos:

« Orientaciones en materia de derechos de acceso para la gestion de la
calidad de los datos,
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« especificaciones en materia de seguridad de la transmision y de
intercambio de datos,
« archivo de la informacion a nivel nacional y central.

El citado IFCD indicara los medios de almacenamiento y disponibilidad de la
informacion sobre productos peligrosos y contaminantes relativos a los servicios
regulares para los que se ha otorgado una exencion de conformidad con el
articulo 15 de este Real Decreto.

La Agencia Europea de Seguridad Maritima, en cooperacion con los Estados
miembros, elaborara la documentacion técnica relativa al SafeSeaNet, tal como
las reglas sobre el formato del intercambio de datos, los manuales para los
usuarios y las especificaciones de seguridad de la red.

3. Intercambio de datos a través de SafeSeaNet

El sistema utilizard normas de la industria y tendrd la capacidad de interactuar
con los sistemas publicos y privados utilizados para crear, facilitar o recibir
informacion en el marco del SafeSeaNet.

La Comision Europea y los Estados miembros cooperardn para examinar la
viabilidad y el desarrollo de funcionalidades que, en la medida de lo posible,
garanticen que los suministradores de datos, incluidos capitanes, navieros,
agentes, operadores, cargadores y las Autoridades competentes tengan que
transmitir la informacion una sola vez. Los Estados miembros se aseguraran de
que la informacion transmitida sea accesible para su uso en todos los sistemas
de informacion, notificacion y de informacion y gestion del trafico maritimo
(VTMIS) pertinentes.

Los mensajes electronicos intercambiados de conformidad con este Real
Decreto y la correspondiente normativa comunitaria se distribuiran a través de
SafeSeaNet. Para ello, los Estados miembros desarrollardn y mantendran las
interfaces necesarias para la transmision de datos por via electronica a
SafeSealNet.

Cuando la normativa internacional admita el flujo de la informacion LRIT
relativa a bugues de terceros paises, las redes SafeSealNet se utilizardn para
distribuir entre los Estados miembros, con un nivel de seguridad adecuado, la
informacion LRIT recibida de conformidad con el articulo 6 ter de este Real
Decreto.

4. Seguridad y derechos de acceso
El sistema espafol de SafeSeaNet cumplira los requisitos de este Real Decreto
relativos a la confidencialidad de la informacion asi como los principios de

seguridad y las especificaciones descritas en el IFCD respecto a los derechos de
acceso.
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La Administracion maritima identificara a todos los usuarios a los que, de
conformidad con el IFCD, vaya a atribuir algun tipo de funciones y/o el derecho
de acceso.

17



